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STATISTIQUES MENSUELLES
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ACTIVITE DES PORTS MARITIMES
1.- Nombre et tonnage (en 1 000 tonneaux de jaugevsuivant la méthode de mesure appliquée en Belgique) des navires de mer entrés

——— = e e e T e T
Tous les A Gand
ports belges nvers
Moyennes
mensuelles chargés sur lest chargés sur lest chargés sur lest
et mois
Tonna, o
Nombre ne tge Nombre d E:ige Nombre To;nelige Nombre To:::ge Nombre To::ige Nombre Togz:ge
1967 1 865 5 253 529 656 1 180| 4 306 au1 566 95 92 96 33
1968 1926 | 5 661 561 788 1 11| 4 uuso 352 680 109 82 108 48
1969 2 024 | 6 u83 559 902 1137| 4 763 353 697 146 252 126 166
1970 2 084 | 6761 614 890 1185| U4 986 411 672 138 320 133 156
1971 1979 | 6570 661 | 1 129 1111| 4 541 443 860 150 432 154 135
1972 2 108 6 829 706 | 1 279 1112 4 424 440 au2 145 500 115 188
1973 2 146 6 989 729 | 1 308 1088 4 319 470 986 127 480 189 197
1974 2 154 | 7 114 800 | 1 515 1052 4 210 511 1 111 138 537 202 228
1975 2 154 | 7 121 685 | 1 385 986| u 068 u62| 1 o1y 135 473 148 184
1976 2187 | 7 825 694 | 1 285 1 010| 4 525 466| 1 003 125 595 146 177
1974
janvier 1 973 6 602 7y [ 1271 1097| 4 323 492 98| 126 421 180 174
février 1939 | 6 411 775 | 1 238 1 008 3 932 508 ouof 113 ugy 188 195
mars 2 106 | 6 396 8oy | 1 us8 1 073| 3 816 582| 1 154 116 552 207 189
avril 2251 | 7 018 850 | 1 298 1105| 4 319 53| 901 115 429 228 252
mai 2 254 | 7 930 803 | 1 ug8 1 088 4 734 535| 1 020 141 567 191 260
juin 2 289 7 7u8 808 | 1 616 1109| 4 583 481 1 092 157 613 231 248
juillet 2339 | 7730 824 | 1 540 1 076] 4 286 531 1 092 157 623 215 251
aolt 2 367 7 645 829 | 1 612 1 051 4 315 538| 1 137 149 647 224 247
septembre 2 149 | 7 052 729 | 1 666 988| 3 971 yu| 1 294| 124 569 181 205
octobre 2162 | 7 062 759 | 1 610 1 085| 4 220 476| 1 251 150 473 204 246
novembre 2 074 | 7 105 767 | 1 711 1023 4 149 4os5| 1 387 155 578 205 215
décembre 1 964 6 667 757 | 1 624 963| 3 875 481| 1 087 152 487 184 250
1975
janvier 2 162 7 063 782 | 1 358 1 017| 3 989 499| 1 062 178 657 179 216
février 2 106 | 7 064 787 | 1 266 1 036| 4 220 4oy 933 163 503 206 175
mars 2177 | 6 806 833 | 1 627 1 015| 4 o043 576| 1 258 153 627 168 98
avril 2 076 | 6 537 807 | 1 ue2 963| 3 951 571 1 159| 114 498 150 119
mai 2098 | 7 336 719 | 1 395 988| 4 399 ug8| 1 014| 111 391 149 163
Juin 2 184 | 7 090 619 | 1 394 98| 4 079 424 953 119 328 139 217
juillet 2 201 7 283 619 | 1 u51 937| 3 909 417 898 138 362 125 226
aolt 2 249 | 7 737 493 | 1 211 9u6| 4 050 343 858 112 471 99 180
septembre 2 286 | 7 205 539 | 1 223 960| 3 917 356 870 133 450 118 156
octobre 2 261 | 7 3u6 699 | 1 430 1 051| 4 207 477| 1 037 143 I 150 207
novembre 1997 | 6 635 668 | 1 403 953| 3 8u9 467 1 107 117 399 142 230
décembre 2 053 | 7 3u4 649 | 1 402 987| 4 207 427| 1 016 143 532 149 221
1976
janvier 1 888 6 783 732 | 1 569 879| 3 865 523| 1286 107 486 150 193
février 2080 | 7 124 613 | 1 o6u 1 014| 4 099 big 888 122 Syy 143 135
mars 2296 | 7322 661 959 1 100| 4 356 431 810 136 641 157 86
avril 2 214 | 7 532 786 | 1 168 1 023| 4 567 539 962 136 563 168 136
mai 2 261 8 596 649 | 1 338 1 069 5 129 y61| 1 035 123 515 129 239
juin 2 297 8 242 782 | 1 499 1 008| 4 741 530| 1 106 121 504 144 212
juillet 2 284 | 8 614 717 | 1 491 1 039 4 930 u89| 1 095 130 683 135 225
aoiit 2431 | 8 837 691 | 1 u11 1 054| 4 918 466| 1 068 136 658 137 194
septembre 2273 | 7 887 734 | 1 314 982| 4 260 466 980 130 629 174 252
octobre 2187 | 7971 675 | 1 321 1054 4 775 423| 1 027 131 AR1 155 168
novembre 1999 | 7 184 654 | 1 116 ougf 4 224 421 305 112 608 143 109
décembre 2029 | 7 832 629 | 1 175 950| 4 437 425 879 122 653 118 177
1977
janvier 2082 | 7 uou 605 | 1 252 955| 4 238 u2u 992 103 4y7 131 204
février 2 086 7 809 696 1 151 979 4 302 491 983 122 642 121 115
mars 2 333 8 637 84t 1 595 1082 4 930 627 1 277 154 791 133 212



ACTIVITE DES PORTS MARITIMES (suite)
1.- Nombre de tonnage (en 1 000 tonneaux de jauge suivant la méthode de mesure appliquée en Belgique) des navires de mer entrés

(suite)
! T R R Y T L ]
Bruges-Zeebrugge Ostende . Bruxelles
Moyennes (y compris le bassin industriel)
mensuelles chargés sur lest chargés sur lest chargés sur lest
et mois
Tonnage Tonnage Tonnage Tonna |
Nombre ey Nombre netg Nombre ne tg Nombre netge Nombre Tonnneige Nombre TD:::ge
igg; 238 384 32 33 307 Lug 42 19 Ly 22 18 6
322 655 29 29 323 439 47 20 41 23 24 8
1969 348 967 22 14 347 478 35 17 46 22 23 7
1970 370 966 21 39 340 465 28 16 5L 24 21 7
1971 373 1 110 22 112 307 457 19 13 37 29 21 8
1972 446 1 360 25 125. 362 513 20 14 41 32 25 10
1973 L85 1 538 24 100 395 616 15 13 50 35 30 11
1974 537 1 657 30 149 380 671 18 14 46 30 33 12
1975 592 1 805 29 158 Lou 749 17 15 35 24 28 14
1976 605 1 873 28 71 421 812 22 21 24 17 31 13
1974
j.imVJ:.er' Liy 1 267 23 99 318 554 13 5 58 37 36 10
février 452 1 462 33 86 285 486 24 11 81 46 22 7
mars 544 1 465 32 118 320 535 24 31 53 29 49 16
avr"ll 605 1 589 30 115 376 645 19 iy 50 37 36 14
mai 621 1 967 36 199 359 629 9 7 43 30 31 10
juin 586 1 829 39 240 393 695 15 18 Ly 28 42 18
Juillet 548 1 870 26 155 513 922 28 32 45 30 24 11
aolt 535 1 611 23 206 593 1 050 14 12 37 20 30 10
septembre 539 1 680 34 138 451 794 16 18 b4 34 23 10
octobre 548 1 743 20 82 331 593 22 18 45 29 37 13
novembre 558 1 811 29 g5 308 550 14 5 30 18 24 8
décembre 491 1 692 30 253 331 593 22 18 27 20 40 k)
1975
janvier 575 1 788 30 4l 347 604 17 8 43 23 55 25
février 553 1: 752 23 128 319 567 15 9 35 23 49 21
mars 586 1 419 37 235 382 691 23 21 39 25 29 15
avril 595 1 381 26 138 376 685 19 24 28 22 38 18
mai 590 1 790 30 180 379 733 19 20 30 22 33 18
juin 635 1 883 2. 199 413 776 14 15 32 24 13 8
juillet 578 2 004 36 297 518 990 21 20 29 18 19 9
aolt 596 . 2 107 30 160 568 1 085 7 5 27 24 13 6
septembre 657 1 887 31 161 490 919 19 26 45 31 15 10
octobre 657 1 991 29 163 363 657 1.9 11 45 31 23 12
novembre 547 1 728 15 u7 346 640 18 8 33 18 24 9
décembre 538 1 932 32 14y 3u7 643 15 7 37 29 25 13
1976
j:imv::.er 549 1 781 23 78 336 gig 12 l% ;.g %g %g g
février 567 1 838 15 22 338
mars 656 1 609 25 42 364 688 15 i 39 25 32 12
avril 580 1 525 26 32 451 862 22 22 22 12 30 lli
mai 640 2 099 21 43 411 840 12 10 17 1l 26 1
juin 639 1 973 61 14l 502 1 oou 27 28 25 17 20 10
juillet 574 1 960 23 105 520 1 025 41 51 20 15 29 1u
aolt 654 2 148 28 97 562 1 097 28 39 22 1 32 13
septembre 652 1 991 26 34 483 963 24 30 25 23 L3 16
octobre 613 1 831 33 91 368 689 20 18 20 12 L4 18
novembre 559 1. 656 25 T4 351 666 21 8 27 16 42 16
décembre 577 2 1061 27 87 361 665 23 15 18 15 34 15
1977
janvier 629 1 893 19 35 364 803 15 14 30 16 16 7
février 608 2 086 37 a3 351 758 24 10 21 15 23 9
mars 687 2 089 39 73 380 809 1% 20 28 15 27 11



ACTIVITE DES PORTS MARITIMES (suite)
2.~ Nombre et tonnage (1 000 tonneaux de jauge suivant la méthode appliquée en Belgique) des navires de mer sortis
b

Tous les ports belges Anvers "and
Moyennes
mensuelles chargés sur lest chargés sur lest chargés sur lest
et mois
Nombre Tonnage Nombre Tonnage Nombre Tennage Nombre Tonnage Nombre Tonnage Nombre Tonnage

net net net net net net
1967 1 305 4 149 481 1761 1 289 3 330 232 1 sSuy 139 61 53 66
1968 1 985 4 501 551 1 919 1 252 3 520 241 1 560 luy 75 51 50
1369 2 058 5 031 Su2 2 357 1255 | 3 712 236 1 754 192 24y 79 172
1970 2 085 5 082 612 2 765 1312 3 692 286 1 969 196 276 24 208
1971 2 124 5 429 517 2 555 1 332 3 358 225 1 538 219 287 86 280
1972 2 269 6 101 539 2 009 1 344 4 153 208 1221 257 273 83 305
1973 2 281 6 156 582 2 110 1 311 3 875 242 1 400 234 330 80 349
1974 2 324 6 306 622 2 322 1 281 3 794 285 1 527 2u8 384 93 386
1975 2 274 6 370 566 2 156 1 208 3 835 243 1 2e7 136 315 88 341
1976 2 271 6 584 608 2 495 1 181 3 951 28¢ 1 506 191 341 80 427

1974
janvier 2 123 S 448 648 2 575 1 254 3 636 326 1 702 236 271 91 437
février 2 071 5 239 580 2 270 1 209 3 344 269 1 523 225 325 66 307
mars 2 356 6 132 604 . 1 805 1 362 3 |08 268 1 187 239 351 78 335
avril 2 4869 6 277 6u5 2 047 1 374 3 750 281 1 375 276 393 78 379
mai 2 415 6 422 679 2 945 1 377 3 965 300 1 867 230 463 100 328
juin 2 408 6 613 628 2 424 1269 | 3 804 280 1 575 273 375 100 436
juillet 2 516 6 924 677 2 643 1 304 3 906 321 1717 264 432 118 510
aolit 2 608 7 061 624 2 370 1 331 4 081 282 1436 271 440 111 u65
septembre 2 218 6 272 614 2 210 1162 | 3 671 277 1413 219 Loy 79 336
octobre 2 290 6 181 642 2 398 1290 } 3 954 282 1 501 259 %19 102 330
novembre 2 270 6 611 561 2 227 1259 | 3 990 258 1 508 256 331 89 457
décembre 2 146 6 363 582 2 074 1 186 | 3 585 278 1 522 230 397 104 312

1975
janvier 2 323 6 088 610 2 373 1239 [ 3 697 262 1 376 257 416 110 461
février 2 313 5 763 585 2 603 1 262 3 654 273 1521 270 290 98 416
mars 2 352 6 125 601 2 126 1 302 3 770 251 1 408 218 217 96 458
avril 2 3u6 6 235 563 1 849 1 311 3 87A8 246 1 309 189 293 76 336
mai 2 353 6 541 516 2 254 1277 | 4 oug 239 1179 188 230 79 342
juin 2 230 6 339 549 2 079 1 139 3 668 254 1 263 188 313 71 169
juillet 2 349 6 832 504 2 126 1 159 | 3 799 223 1 188 155 317 106 330
aofit 2 209 6 772 490 2 034 1 050 | 3 720 203 1 096 129 300 75 289
septembre 2 202 6 351 653 2 149 1 052 3 473 288 1 378 168 342 86 272
octobre 2 369 6 742 614 2 253 1335 | 4 276 210 1 162 210 336 90 350
novembre 2 085 6 005 530 1729 1159 | 3 818 219 R56 182 375 71 233
décembre 2 161 6 647 576 2 300 1210 4 223 245 1 168 196 356 9L 438

1976
janvier 2 097 5 987 520 2 134 1 147 3 767 2u8 1 223 193 331 69 305
février 2 059 5 930 574 2 084 1123 | 3679 266 1 200 184 333 71 312
mars 2 281 6 292 718 2 213 1241 3 G55 318 1341 202 300 a9 438
avril 2 396 6 373 632 2 433 1 289 | 3 400 299 1 656 221 315 82 355
mai 2 247 6 778 602 2 818 1 204 4 113 284 1 730 164 351 7h 386
juin 2 453 6 899 632 2 971 1 267 4 158 292 1785 185 333 83 u22
juillet 2 510 7 433 512 2 574 1 244 4 399 290 1 614 193 380 85 Lhy
aofit 2 421 7 160 687 2 952 1 182 4 087 329 1 740 177 323 92 554
septembre 2 380 7 093 o647 2 526 1 185 3 075 292 1 541 220 Ly7 85 498
octobre 2 228 6 711 6521 2 424 1 174 4 090 298 1 580 216 383 68 419
novembre 2 075 5 951 576 2 210 1 088 3 743 277 1 269 182 267 71 439
décembre 2 092 6 396 572 2 602 1 150 3 941 243 1391 157 325 80 491

1977
janvier 2 080 6 369 588 3 074 1 093 3 826 270 2 15A 163 320 687 358
février 2 173 6 419 540 2 418 1 167 3 947 225 1 270 173 223 76 479
mars 2 553 7 609 6u8 2 869 1 481 4 8u9 266 1 576 175 401 104 632
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ACTIVITE DES PORTS MARITIMES (suite)
3. Déchargements de marchandises importées ou en transit selon le mode de transport (en 1 000 tonnes)

Moyennes Tous les ports belges Anvers Gand
mensueiies Canaux | Chemins Canaux Chemins Canaux | Chemins
Mer et de Route Mer et de Route Mer et de Route
: Riviéres| fer Riviéres fer Riviéres fer
et mois
1967 3 792 1.:565 179 213 3 516 7 735 87 98 134 318 22 21
1968 4 152 2 189 205 265 4 o4y 1 179 111 117 113 526 20 23
1969 5 143 1 852 257 289 4 074 850 139 134 378 535 30 25
1970 (1) 5 908 1 575 281 320 4 759 684 156 153 472 435 35 26
1971 (2) 5 233 | 1 062 301 275 3 965 697 210 143 614 202 29 19
1972 (2) 4 682 919 313 339 3 255 581 209 172 716 183 48 24
1973 (2) 5 156 1 110 312 330 3 491 702 213 204 820 222 45 28
1974 (2) 5 295 1 409 408 4ug 3 546 883 304 250 853 258 39 36
1975 (2) 4 108 1 010 288 LOou 2 612 628 212 219 729 204 26 32
1976 (2) 4 795 921 255 483 3 225 549 176 260 807 169 31 47
1974 (2)
janvier 5 073 | 1210 349 398 3 903 688 253 206 889 208 33 33
février 5028 { 1 313 498 439 3 612 811 305 228 654 208 19 34
mars 4 465 1 243 349 471 3 086 746 276 269 705 232 18 33
avril 5 130 | 1 408 403 518 3275 893 272 297 898 281 69 39
mai 5 4y2 1 299 399 418 3 624 733 285 203 989 309 65 51
juin 5 062 1 686 435 478 3 601 1079 329 284 750 326 46 32
juillet 6 985 1 635 399 473 4 477 1 063 331 291 867 322 14 33
aolt 5 302 1 452 382 433 3 606 827 302 223 9u9 333 31 34
septembre 5 111 T Si1s 412 452 3 416 1 008 321 268 958 214 35 33
octobre 5 130 1 407 587 470 3 7u6 3921 476 260 791 214 49 38
novembre 4 794 [ 1 242 309 393 3 195 825 220 212 907 179 36 32
décembre 4 493 | 1 425 364 417 2 728 996 262 234 874 209 55. 31
1975 (2)
janvier 3 942 1077 196 360 2 528 633 121 193 677 235 27 27
février L4 828 1 331 475 413 3. 517 896 390 231 976 215 42 29
mars 4 798 1 264 299 405 3 235 771 216 224 968 304 29 32
avril 4 588 1 330 315 445 2 306 889 2u0 255 973 236 23 27
mai 3 356 1012 259 369 2 437 631 193 201 534 164 30 31
juin 3 839 982 202 387 2 594 558 132 199 508 206 25 31
juillet 3 830 761 195 311 2 148 365 111 159 559 206 24 25
aout 3 544 852 243 389 1927 508 155 233 607 192 35 28
septembre 4 676 643 172 408 2 901 380 88 210 891 190 21 36
octobre 4 221 709 266 448 2 992 493 198 214 734 140 14 46
novembre 4 110 1 107 4y5 Loy 2 376 774 367 298 517 119 31 32
décembre 3 560 1. :05% 392 422 2 380 633 328 214 806 236 12 38
1976 (2)
janvier 4 030 736 251 368 2 u55 417 197 172 418 147 9 43
‘février 3 862 956 339 461 2 715 555 277 252 842 183 20 47
mars 4 8u1 8ul 273 473 3 204 454 206 237 755 139 23 59
avril 4 739 878 250 467 3 515 524 188 254 770 154 8 42
mai 4 265 763 138 407 2 787 405 9. 183 720 111 4 43
juin 5 162 1 015 234 500 3 911 596 143 254 789 166 35 45
juillet 4 309 1 066 210 523 3 339 724 122 324 L4396 167 24 38
aolt 5 113 879 281 475 2 983 526 170 279 806 188 61 38
septembre 5 366 850 216 465 3 262 466 138 243 1 144 190 40 50
octobre 5 239 1 Oe4 280 557 3 538 645 127 311 966 209 105 56
novembre 4 659 871 306 u6s 3 213 555 220 287 915 163 35 50
décembre 5 39ug 1 132 287 635 3 779 718 230 378 1 063 216 13 53
1977 (2)
janvier 4 655 867 220 4Ry 3 0u6 539 171 274 929 131 3 Ly
février 4 212 1 072 400 639 2 839 703 336 410 71 194 22 55
mars 5 155 899 270 589 3 168 514 219 324 1 @75 163 7 56

(1) L'utilisation de nouveaux documents de douane dans les pays de la C.E.E. & partir du 1T janvier 1970, a causé un retard
dans 1l'enregistrement du mouvement de marchandises dans les ports. Il en résulte que certains trafics sont enregistrés
dans un mois qui suit celui au cours duquel les transports ont effectivement eu lieu.

(2) Suite a la nouvelle réglementation douanidre, en vigueur depuis le 1.2.1971 pour le trafic Benelux, les chiffres rela-
tifs & 1'importation directe des Pays-Bas via canaux et rividres, chemins de fer et route sont trds incomplets.
A partir du mois d'octobre 1971, les chiffres n'ont plus été repris.



ACTIVITE DES PORTS MARITIMES (suite)
3. Déchargements de marchandises importées ou en transit selon le mode de transport (en 1 000 tonnes) (suite)

Bruxelles
Moyennes Bruges-Zeebrugge Ostende (y compris le bassin industriel)
mensuelles Canaux | Chemin Canaux | Chemin Canaux | Chemin
Mer et de Route Mer et de Route Mer et de Route
et mois Riviéres| fer Riviéres| fer Riviéres| fer
1967 96 30 20 6 25 12 L 2 13 244 L4 78
1968 304 31 24 8 26 11 5 3 16 258 45 kL
1969 635 33 32 12 34 11 3 3 16 256 52 o4
1970 (1) 615 36 34 17 39 9 2 3 17 256 53 110
1971 (2) 588 22 14 16 34 4 51 3 18 64 47 86
1972 (2) 624 21 10 27 43 4 1 5 28 49 4y 103
1973 (2) 733 24 9 28 62 4 i 3 6 34 6L 43 116
1974 (2) 799 32 22 33 63 8 2 153 22 7% 42 119
1975 (2) 579 22 12 32 74 6 2 13 18 60 37 108
1978 (2) 636 30 9 39 98 9 2 16 15 58 37 120
1974 (2)
janvier 189 41 21 25 49 b 1 6 32 97 41 128
février 659 34 111 30 56 6 1 7 27 84 62 140
mars 582 33 13 30 69 6 2 7 16 89 4o 130
avril 8u7 34 15 36 73 8 2 15 30 73 45 131
mai 714, 25 10 28 85 13 1. 4 22 72 37 125
juin 592 28 19 27 85 9 € 11 23 70 40 122
juillet 1 569 28 8 35 17 9 1 11 19 54 45 103
aout 678 37 10 55 47 12 ] 25 4 84 38 95
septembre 627 38 13 31 64 10 3 9 31 68 39 111
octobre 504 30 19 35 64 9 1 12 10 60 42 124
novembre 603 28 12 31 57 3 2 11 16 48 38 107
décembre 804 23 8 36 52 3 1 10 20 60 38 106
1975 (2)
janvier 633 27 13 29 52 12 2 12 33 64 33 97
février 239 19 8 37 65 3 2 11 20 57 33 106
mars 480 18 i 26 71 12 2 9 30 49 41 113
avril 277 27 7 33 90 6 3 14 17 68 41 115
mai 298 31 5 28 58 10 4 13 14 61 28 97
juin 615 28 12 31 83 3 d: 11 19 103 32 115
juillet 1 052 23 25 27 50 1 1 8 11 45 33 91
aout 308 28 15 29 59 6 2 13 8 64 36 87
septembre 755 15 14 33 91 2 2 13 14 41 47 115
octobre 365 15 10 37 84 1 2 14 19 16 43 137
novembre 1 067 15 10 39 o4 8 2 17 12 93 35 106
décembre 253 20 12 38 82 3 2 17 19 57 39 114
1976 (2)
janvier 1033 16 13 29 85 8 1 18 26 50 32 107
février 203 24 7 30 70 9 1 16 23 55 35 114
mars 751 25 7 26 95 7 1 15 2u 66 36 134
avril 344 30 14 37 92 11 2 13 12 66 37 120
mai 655 29 5 45 88 6 1 16 6 95 37 119
juin 304 26 8 47 131 2 1 20 17 100 48 134
juillet 355 52 1% 45 81 5 2 11 22, 32 50 104
aolt 1201 29 8 38 111 7 3 14 4 45 39 105
septembre 828 40 6 36 110 9 2 14 1k 46 31 123
octobre 572 30 1y Ly 108 21 3 16 12 54 30 130
novembre 395 24 10 38 103 g 1 15 17 37 40 123
décembre 988 30 8 55 98 9 3 21 11 51 34 126
1977 (2)
janvier 580 23 6 36 70 12 2 15 15 48 32 116
février 517 22 6 40 8L 4 4 15 8 56 32 119
mars 774 21 6 Ul 101 9 1 17 17 50 37 148
(1) L'utilisation de nouveaux documents de douane dans les pays de la C.E. E. 3 partir du 157 janvier 1970, a causé un retard

dans l'enr'eglstr'ement du mouvement de marchandises dans les ports. Il en résulte que certains trafics sont enregistrés
dans un mois qui suit celui au cours duquel les transports ont effectivement eu lieu.

(2) Suite & la nouvelle réglementation douaniére, en vigueur depu1s le 1.2.1971 pour Ye trafic Benelux, les chiffres rela-
tifs a l'lmpor-tatlon directe des Pays-Bas via canaux et riviéres, chemins de fer et route sont trés incomplets.
A partir du mois d'octobre 1971, les chiffres n'ont plus été repris.



10.-
ACTIVITE DES PORTS MARITIMES (suite)
- 4, Chargements de marchandises & exporter ou en transit selon le mode de transport (en 1 000 tonnes)

e [ _Tous. les ports.belges . . o Anvers Gand
Moygtines. . | - - -
R . . Canaux |Chemins Canaux |} Chemins Canaux | Chemins
"“me“sugl;es' 1 Mew et de Route Mer et " de Route | Mer et de Route
‘et modg . - vividres] fer ) riviéres fer riviéres fer
1967 1 824 925 T 75 175 1 683 536 34 89 74 138 18 388
1968 2 168 1 076 107 210 1 992 622 U6 114 a7 - 199 30 49
1969 2 446 1 052 | 211 242 2 011 566 86 136 339 256 57 57
1970 (1) 2 436 1 140 227 247 1 968 673 99 u3 377 217 58 53
1971 2 358 997 184 274 2 056 570 88 158 223 226 52 58
1972 2 820 1Q75 202 398 2 3u7 563 93 218 256 251 75 93
1973 3 086 1 237 225 Loy 2 534 806 121 269 417 255 71 111
1974 3 346 1122 291 547 | 2 776 685 182 288 408 272 73 119
1975 é Q04 1 003 255 556 2 299 651 157 277 u27 233 65 111
1976 2 780 1 194 247 671 2 222 850 17 336 373 221 64 158
1974
janvier 3 313 1 200 287 u52 2 576 8638 180 260 606 224 67 101
février 2 902 1 091 275 479 2 562 827 165 247 102 131 T4 117
mars 2 963 1 208 301 553 2 611 796 145 295 220 230 97 129
aveil 3 383 1 087 269 581 2 769 551 161 298 434 314 T4 128
mai 3 131 1 160 245 559 2 459 571 156 291 522 392 66 157
juin 3 792 1 305 288 622 2 949 875 195 320 656 43y 68 107
juillet 3 599 1125 3u8 601 3 072 679 251 334 320 , 2u5 66 124
aolit 3 456 1 152 329 513 | 2 735 702 232 310 531 280 79 99
septembre 3 576 1 185 307 540 3 318 883 211 289 114 154 63 101
octobre 4 029 1 301 293 591 3 193 676 166 330 632 u58 98 198
novembre 3 051 911 21 490 2 519 561 1t 223 390 183 50 134
décembre 3 088 817 296 563 2 689 472 178 258 262 220 63 .97
1975
janvier 3 272 745 285 468 2 48y 440 207 240 581 240 21 92
février 3 521 1 085 319 501 2 887 733 250 267 483 205 39 108
mars 3 1086 1 056 311 545 2 532 687 191 269 431 232 91 127
avril 3 271 959 229 592 2 761 639 150 273 328 187 64 133
mai 2 670 963 235 570 2 197 581 114 237 208 191 92 99
juin 2 199 1 136 210 562 1 834 610. 122 231 223 371 28 112
juillet 2 502 1 186 217 459 1 808 733 . 128 215 509 325 50 87
aout 2 469 904 185 us58 1 821 554 120 208 476 247 24 82
septembre 1971 889 337 607 1 656 742 1uy 318 152 137 161 115
octobre 3 312 1 085 288 748 2 412 797 159 u67 736 2uh 92 117
novembre 3 331 1 122 233 607 2 621 750 155 352 535 219 59 1286
décembre 3 219 308 214 533 2 573 550 146 249 459 212 55 1386
1976
janvier 2 288 821 200 555 "] 1 864 505 112 258 242 199 43 124
février 2 871 823 228 571 1 970 492 iul 309 472 214 69 113
mars 2 694 876 221 643 2 208 645 164 304 368 125 39 148
aveil 2 164 769 217 589 1 865 uyg 131 253 w1 192 26 183
mai 1 897 591 107 564 1 613 383 -82 235 172 97 16 172
juin 3 387 1 313 203 705 2 603 928 156 338 600 260 36 179
juillet 2 762 1 025 203 583 2 199 81l 130 281 377 120 15 131
aofit 2083 | 1218 219 683 | 2 383 859 137 372 399 255 60 108
septembre 3 216 1 970 301 803 2 449 1 415 172 425 585 403 T4 iou
octobpre 3 562 1 409 333 TH8 2 709§ 1 OS54 178 382 878 217 101 1€8
novembre 2310 1861 352 675 ' 1945 ' 1 263 166 351 210 176 142 158
. décembre 3 429 1 956 382 938 2 852 1 396 94 542 335 416 152 216
1977
janvier 2 466 1 285 323 596 2 057 1 042 159 326 247 170 145 139
février 3 308 1 144 274 64 2 749 798 180 297 419 239 77 158
mars 3 397 1 500 379 906 2 871 1115 168 443 320 247 177 185

(1) L'utilisation de nouveaux documents de douane dans le pays de la C.E.E., & partir du 1T janvier 1970, a causé un retard
dans l'enregistrement du mouvement de marchandises dans les ports. IL en résulte que certains trafics sont enregistrés
dans un mois qui suit celui au cours duquel les transports ont effectivement eu lieu,



ACTIVITE DES PORTS MARITIMES (suite)

4. Chargements de marchandises 2 exporter ou en transit selon le mode de transport (en 1 000 tornes)

11.-

——
Bruxelles
Moyennes Bruges - Zeebrugge Ostende (y compris le bassin industriel)
mensuelles Canaux | Chemins Canaux |Chemins Canaux {Chemins
. Mer et de Route | Mer et de Route Men et de Route
et mois P T PPN
riviéres fer riviédres| fer riviéres fer
1967 39 13 13 9 17 7 1 5 8 33 3 31
1968 50 11 21 9 15 8 2 7 10 42 3 28
1969 67 8 55 12 15 10 2 6 10 36 6 29
1970 (1) 70 10 49 15 12 9 2 n 7 23 11 28
1971 62 6 33 20 10 8 1 n 5 16 7 32
1972 88 7 22 34 17 8 2 9 11 19 8 42
1973 97 9 19 by 21 7 2 21 14 24 10 48
1974 127 7 18 62 19 7 2 24 12 11 9 ug
1975 118 5 16 79 32 5 2 31 18 17 6 50
1976 129 5 15 85 32 8 2 35 14 20 5 50
1974
janvier 1086 8 20 32 18 7 3 1y 3 11 12 43
février 189 11 14 u7 27 el 2 24 14 11 17 42
mars 96 7 39 56 23 5} 3 23 10 10 15 48
avril 132 7 22 66 35 3 1 36 9 10 10 50
mai 113 5 16 43 25 4 1 21 8 11 5 42
juin 160 5 17 120 21 3 3 28 5 8 4 46
juillet 165 7 16 68 30 12 2 34 9 17 12 39
aolt 145 6 10 45 41 8 2 13 3 7 5 38
septembre 108 9 21 48 26 7 3 17 3 12 7 82
octobre 151 4 19 43 26 11 3 24 21 11 7 54
novembre 107 8 13 56 21 5 2 25 7 11 7 49
décembre 85 8 7 119 22 6 1 22 28 9 8 53
1978
janvier 143 9 15 U9 29 7 2 21 22 9 9 42
février 106 7 18 53 24 4] 1 26 12 14 8 45
mars 104 6 17 61 27 3 1 31 9 19 10 55
avril 132 8 8 77 37 2 1 45 3 18 3 61
mai 130 6 22 146 38 3 1 25 20 §7 () 61
juin 91 4 19 93 37 4 1 42 9 20 5 64
juillet 123 ] 9 59 38 8 2 37 L 19 8 4y
aolit 124 4 15 99 27 4 2 25 19 16 5 29
septembre 127 1 23 85 31 1 2 40 2 5 6 u7
octobre 117 1 28 77 32 1 2 32 8 5 7 51
novembre 111 3 10 52 29 11 2 29 11 9 6 47
décembre 108 2 5 93 34 9 2 24 3 11 6 50
1976
janvier o4 4 35 90 27 5 1 u7 30 22 10 37
février 188 5 7 83 28 5 4 26 6 18 6 39
mars 81 6 10 82 25 7 2 38 4 16 6 67
avril 118 9 17 26 27 7 1 22 11 20 6 51
mai 75 5 4 69 29 8 3 34 2 12 3 53
juin 121 4 6 90 34 1 1 41 20 21 ] 55
. juillet 136 4 24 93 31 2 1 23 6 20 8 u3
aoiit 154 3 17 121 31 10 1 37 7 18 3 4y
septembre 118 7 14 84 32 19 2 32 20 22 3 50
octobre 201 B 20 95 3y 8 1 50 24 23 5 57
novembre 101 2 6 62 38 5 2 36 9 1 3 49
décembre 152 5 23 89 49 13 5 3y 23 28 5 54
1977
janvier 96 5 9 62 29 7 2 26 27 16 7 41
février 8l 5 '8 79 38 6 5 35 7 14 4 43
mars 138 5 25 174 39 3 3 38 14 17 5 58

(1) L'utilisation de nouveaux documents de douane dans les pays de la C.E.E., 3 partir du ler janvier 1970, a causé un
retard dans 1'enregistrement du mouvement de marchandises dans les ports.

enregistrés dans un mois qui suit celui au cours duquel les transports ont effectivement eu lieu.

I1 en résulte que certains trafics sont
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NAVIGATION INTERIEURE
1. Evolution dans le temps

a) Répartition du transport par voie navigable d'aprés 1'export, 1'import, le transit et le trafic intérieur
(en 1 000 t et 1 000 000 tkm)

o T e e S e T e e S R S e P P S Ty i)
Export Import Transit Trafic intérieur Total
Moyennes mensuelles
et mois ) .
t tkm t tkm t tkm t tkm & tkm
1966 1 649 114 2 045 142 374 48 2 205 193 6 633 497
1967 1 750 120 20717 153 385 48 2 259 201 7 11X 522
1968 1 888 123 3 137 173 405 49 2 347 208 7 778 554
1969 1 743 119 3 077 183 467 56 2 u3y 211 7 721 572
1970 1 689 115 2 970 175 368 L6 2 603 225 7 631 561
1971 1788 114 3 258 185 450 58 2 451 203 7 947 561
1972 1 916 117 3 301 194 476 62 2 341 191 8 03u 563
1973 2 420 128 3 551 194 434 56 2 077 164 8 u82 541
1374 2 400 127 3 874 209 455 58 2 178 177 8 907 571
1975 2 008 99 3 082 i85 3u8 uy 1 540 119 6 978 427
1976 2 534 123 3 548 189 387 49 1 828 1us 8 356 506
1974
janvier 2 427 133 3 505 184 418 52 2 u37 194 8 788 563
février 2 326 128 3 624 192 370 48 2 412 175 8 432 543
mars 2 624 1uy 3 952 219 522 67 2015 167 9 113 598
avril 2 437 126 4 311 241 624 80 2 311 185 9 683 633
mai 2 615 134 3 528 212 570 73 2 368 193 3 081 611
juin 2 453 129 4 020 226 426 55 2 183 180 g9 082 530
juillet 2 510 138 3 821 178 492 6l 1 965 160 8 789 540
aout 2 343 123 3 772 208 378 49 1 984 163 8 477 542
septembre 2 707 136 4 199 216 483 60 2 185 75 9 574 588
octobre 2 252 121 4 089 228 442 557 2 287 169 39 069 594
novembre 2 215 110 4 175 213 391 49 2 067 167 8 &u48 537
décembre 1892 106 3 489 194 342 42 2 220 173 7 9u3 514
1975
janvier 1 962 105 3 539 181 382 L7 2 130 171, 8 013 505
février 2 152 118 3 586 187 377 47 1 960 157 8 075 509
mars 2 148 118 3 767 214 418 53 1 901 151 8 23y 533
avril 2312 123 3 701 209 456 58 1 993 152 8 462 542
mai 2 053 11.2 3 274 186 431 57 1 693 133 7 451 488
juin 2 577 138 3 782 221 u87 62 1 677 135 8 523 556
juillet 2 059 108 2 679 156 466 60 1 363 106 6 567 430
aolt 1 670 75 2 802 155 305 38 1 188 88 5 966 357
septembre 1159 26 1124 38 9 1 278 12 2 569 76
octobre 1 531 36 1 882 66 116 13 430 28 4 020 143
novembre 2 263 109 3 350 187 388 51l 1 897 lub 7 899 491
décembre 2 204 120 3 499 184 345 L 1 90ou 146 7 953 49y
13976
janvier 2 070 107 3 028 165 309 39 1 755 136 7 162 448
février 1 834 102 3 009 162 348 L5 1 455 116 6 648 424
mars 2 09y 116 & 475 259 493 63 1 596 123 8 658 561
avril 2 581 127 4 033 227 561 72 1 858 145 9 033 571
mai 2 632 124% 3 521 201 515 66 2 021 158 8 689 549
juin 2 998 135 3 305 211 ugy 61 1 930 152 9 317 559
juillet 2 usy 122 2 797 140 3u9 45 1 499 125 7 129 433
aott 2 913 123 3 327 171 261 31 1 773 143 8 274 469
septembre 3 165 143 3 696 184 339 41 2 047 168 9 246 536
octobre 2 875 127 3 682 194 336 42 1 905 149 8 798 512
novembre 2 691 122 3 546 181 296 38 2 045 163 8 577 504
1écembre 2 788 128 3 551 174 354 45 2 051 159 8 7uu 507



NAVIGATION INTERIEURE (suite)

1.- EVOLUTION DANS LE TEMPS (suite)
b) Activité d'aprés la nature des marchandises transportées (nomenclature N.S.T.) (en 1 000 000 tkm)

R B T Ty .1 R e e R e T e T T DK S

18.-

Machines
Denrées Minerais Minéraux véhicules
Produits|alimen- Combus- et bruts ou objets
Moyennes agrico- |taires tibles Produits|déchets |Produits |manufac- Produits | manufac-
mensuelles les et et minéraux pétro- [pour la |métallur-| turds et |Engrais | chimi- | turés Total
et mois animaux |fourra- solides | liers métal- |giques matériaux ques n.d.a. et
vivants ges lurgie de cons- transac-
truction tions
spéciales
1966 43 19 75 54 36 47 181 11 26 5 497
1967 45 20 75 56 39 52 188 13 29 6 522
1968 439 23 65 66 45 55 195 15 36 6 554
1969 59 2y 59 69 38 54 209 14 38 6 572
1970 53 26 62 72 37 5k 202 14 39 5 561
1871 59 26 55 71 34 43 209 16 38 4 561
1972 65 26 54 73 37 60 193 17 36 5 563
1973 64 26 51 T4 27 63 176 17 40 4 541
1974 63 29 61 66 34 68 183 20 42 4 571
1:975: 52 24 37 58 24 40 144 14 31 3 427
1976 56 33 u7 71 27 55 163 12 40 4 506
1974
janvier 66 31 52 82 34 62 167 22 43 4 563
février 54 24 55 67 31 68 179 20 41 5 543
mars 72 33 59 51 33 81 201 20 43 4 598
avril T4 32 64 66 38 75 216 18 43 4 633
mai 71 32 63 77 32 66 206 16 Ly L 611
juin 62 27 52 67 36 7. 208 20 42 4 530
juillet 54 28 78 56 40 J 141 21 45 L 540
aolt 54 25 66 49 36 60 190 16 41 4 542
septembre 70 28 56 67 36 70 192 23 41 4 588
octobre 64 27 64 77 32 77 189 20 40 L 594
novembre 48 29 62 67 37 62 170 19 40 3 537
décembre 62 33 58 70 27 56 142 22 41 3 514
1975
janvier 46 31 51 77 35 51 156 21 33 3 505
février 46 32 57 60 25 55 173 18 38 4 509
mars 68 29 58 61 28 52 179 15 37 4 533
avril 61 28 50 75 26 46 199 18 35 3 542
mai 57 26 51 54 27 42 177 14 37 3 488
juin 70 27 54 52 34 51 211 16 38 3 556
juillet 70 23 32 61 31 38 117 15 40 3 430
aolt o4 21 47 Ly 16 21 135 9 26 3 357
septembre 4 3 7 20 3 7 20 4 7 1 76
octobre 18 10 7 35 5 14 37 5 13 2 143
novembre 68 29 33 81 21 46 159 14 37 3 491
décembre 48 32 30 78 31 58 161 17 36 3 Loy
1876
janvier 41 32 37 75 23 45 134 16 35 3 Lu8
février 52 29 36 73 19 u8 112 14 39 3 424
mars 75 37 4y 86 29 63 174 10 41 3 561
avril 84 31 53 70 29 60 185 13 42 4 571
mai 82 28 53 57 29 58 183 9 45 b 549
juin 7l 31 51 60 32 56 198 11 39 4 559
juillet 43 33 55 57 24 59 106 10 37 4 433
aolt 38 35 41 65 29 46 165 11 36 3 469
septembre 41 33 55 73 21 63 133 12 42 4 536
octobre L6 31 50 69 23 55 182 11 40 5 512
novembre 42 32 43 76 35 53 169 12 39 4 504
décembre 47 38 L5 89 23 54 153 12 41 5 507



.-

NAVIGATION INTERIEURE (suite)
1. Evolution dans le temps (suite)
c) Mouvement & la frontiére

A l'entrée A lia sortie Nombre de bateaux v15es

Moyennes men-

Frontiére fran-

Frontiére néer-

Ffrontidre fran-

Frontiére néer-

A4 1l'entrée

A la sortie

suelles et gaise landaise gaise landaise
nes Marchan- Nombre L4a1*chan-- Nombre | Marchan-|Nombre |Marchan-|Nembre |Frontid{Frontié-|Fron- |Frontis-
dises de ba- Kises de ba~ | dises de ba- |dises de ba- |re fran-re néer-|tidre |re néer-
(1 000t)] teaux [(1 COCt)]teaux (1 000t)! teaux {(1 000t)| teaux gaise Jlandaise{fran- |landaise
chargés chargés chargés chargés gaise
1966 301 1 203 2 479 S 026 496 1 890 1 527 3 516 696 1 578& 72 2 282
1967 Iny 1 369 2 758 S 447 531 2 245 1 S54% 3 u45S 834 1 117 68 2 305
1968 409 1 621 3 133 S 763 h6R 2 207 1728 3 506 656 1 363 85 2 486
1969 518 2 056 3 026 S 615 613 2 387 1 597 3 386 477 1 390 186 2 437
1970 46 1 776 2 892 5 219 S84 2 14§ 1 nou 3 053 517 1 292 152 2 387
1971 488 1 9uy 3 220 S5 874 601 2 291 1 637 3 624 L84 1 678 192 2 781
1372 538 2 145 3 239 & 007 609 2 347 1 783 3 916 416 1 952 272 2 739
1973 SO0 1 988 3 485 6 0u7 563 2 164 2 291 5 027 369 2 135 237 2 585
1974 520 2 075 3 809 6 22u 596 2 281 | 2 259 4 803 438 1 954 267 | 2 698
1975 370 1 486 3 060 4 892 428 1612 | 1 928 3 627 329 1 768 257 | 2 263
1976 390 1 565 3 S4b 5 794 51k 1970 2 Le7 L2247 606 2 29% 231 3 538
1974
janvier 509 2 030 3 415 5 640 59y 2233 | 2 262 4 723 410 1 908 259 | 2 263
février 402 1 606 3 592 5 978 541 2 105 | 2 155 | 4 430 | 358 1 586 195 | 2 438
mars 653 2 615 3 822 6 504 648 2 535 | 2 498 5 301 408 1 965 429 | 2 709
avril 691 2 725 Loouy 6 928 662 2 522 | 2 400 5 546 au7 2 397 ugg | 2 867
mai 831 2 500 | 3 467 5 913 668 2 523 | 2 517 5675 | 284 2 228 451 | 2 927
juin n 1 882 3972 | 6 513 625 2 357 | 2 254 4 806 | 4zu 2 036 236 | 2 534
juillet 440 1762 3 874 5 946 700 2 598 | 2 302 4 773 703, 1 S50 17 | 2 698
aolt 453 1 814 3 697 6 210 585 2 236 | 2 134 4 569 611 | 2 G55 193 | 2 731
septembre 605 2 421 4 077 6 731 596 2 295 | 2 593 5 581 | 48y 2 401 247 | 3 078
octobre 493 1 982 4 038 6 692 604 2 332 | 2 090 u 362 415 1771 322 1 2 755
novembre 399 1 616 4 167 & L9l 490 1883 | 2 116 4 316 440 1723 98 | 3 159
décembre 485 1 946 5 3u6 5 145 446 1749 | 1 787 3 498 366 1 422 12§ 2 220
1975
janvier 292 1 185 3 630 5 763 524 1 ga0 1819 3 8u6 479 1716 8% o 563
février 313 1 261 3 650 5 766 544 2 060 | 1 984 4132 { 733 1 481 57 { : 702
mars 436 1 750 3 748 6 04l 513 1895 | 2 054 4114 541 1697 a5 | 2 873
avril 399 1 538 3 757 6 110 577 2130 { 2 191 | 4 ous5 | u21 2 148 262 | 2 982
mai 499 1 984 3 206 5 240 519 1 913 1 9695 3 629 411 1 953 428 2 348
juin 587 2 340 3 682 6 035 505 1 9ll 2 559 4 740 322 2 602 501 2 Shh
juillet 493 1 983 2 651 4 536 566 2 127 1 958 3 567 287 1 938 601 2 026
aofit 445 1 786 2 663 4 513 303 1 180 1673 3 246 180 1775 509 2 340
septembre 11 46 1121 1 379 8 31 1 160 2 084 33 1 055 36 531
octobre 121 491 1 878 2 573 95 382 1 552 2 703 25 1 477 92 888
novembre 482 1 954 3 257 S 371 468 1 787 2 18k 4 130 172 1 726 234 2 u78
décembre 363 1 463 3 482 5 371 515 1 961 2 034 3 487 346 1 650 182 2 482
1976
janvier 291 1187 3 o7 4 823 423 1 626 1 956 3 160 463 1 546 91 2 862
février 415 1 669 2 943 4 497 453 1708 1 730 2 925 347 1 392 170 2 704
mars 561 2 268 4 408 & 717 553 2 132 2 034 4 019 286 1 810 270 4 162
avril 643 2 560 3 951 5 341 575 2 195 2 567 5 051 229 2 585 608 3 872
mai 623 2 4y7 3 413 5 80y 533 2 041 2 618 4 779 192 2 673 639 3 2ug
juin 543 2 139 3 847 6 429 573 2 161 2 909 5 060 268 2 854 416 3 761
juillet 350 1 418 2 795 4 969 595 2 313 2 238 3 667 575 1 942 211 2 734
aout 222 896 3 367 5 889 436 1721 2 738 4 176 796 2 784 83 3 485
septembre 230 932 3 804 6 529 553 2129 2 951 4 951 |1 308 2 902 83 4 488
octobre 280 1 127 3 737 6 121 531 2 035 2 680 H 505 {1 111 2 495 €8 4 054
novembre 229 933 3 €12 5 866 488 1 853 2 498 4 245 894 2 KC8 50 3 573
décembre 298 1 205 3 606 S 540 453 1 722 2 689 4 128 808 2 133 87 3 511







16.-

NAVIGATION INTERIEURE (suite)

2. Chiffres détaillés pour le mois de décembre 1976
a) Répartition du transport par voie navigable d'apras 1'export, 1'import, le transit et le trafic intérieuwr

P —— N— R —— i e e———— ——
Bateaur chargés (4) Bateaux vides Remorqueurs et
ousseurs
Spécification Marchandises bice Nomb o . .
Nombre dd Capacité istance | Nombre Capacité istance ombre |Distance
voyages 1 000 1 000 t |Parcourue] de 1 000 t | Parcourue de parcourue
1000 t Tkm 1 000 km | voyages 1 000 km | voyages{1 000 km
1. Exportation (1)
a) automoteurs 4 168 2 548 }119 875 3192 263 3 135 2 384 159 - -
b) bateaux
remorqués 317 241 8 443 329 9 264 366 7 - -
c) total 4 485 2 788 [128 318 3 521 272 3 399 2 750 167 371 10
2. Importation (1)
a) automoteurs 4 998 3 149 {162 959 3 830 310 2 498 2 013 118 - -
b) bateaux remorqués sy 402 11 410 580 12 24y 219 S - -
c) total S 380 3 551 [174 370 4 410 321 2 742 2 232 124 383 10
3. Transit (2)
a) automoteurs 1 363 353 44 g78 516 170 198 74 22 - -
b) bateaux remorqués 2 1 56 1 - 1 - - - -
c) total 1 365 354 45 034 517 170 199 74 22 5 1
4. Trafic intérieur
a) automoteurs 3 680 1 760 |140 228 2 017 288 5 003 2 478 323 - -
b) bateaux remorqués 33y 291 | 18 880 326 15 397 359 17 - -
c) total 4 014 2 051 }159 108 2 344 303 5 400 2 836 341 646 27
5. Trafic total
a) automoteurs C 1y 207 7 810 (468 040 9 555 1 030 10 83y 6 948 €23 ~ -
b) bateaux remorqués 1 037 934 ]| 38 789 1 236 36 906 943 30 - -
c) total .15 2uy 8 744 1506 829 10 791 1 087 11 740 7 891 653 L 405 47
Trafic assuré par les
bateaux appartenant
d des belges (3) 8 696 4 956 341 793 5 873 685 7 291 4 511 469 656 30
J

(1)

(2)
(3)
()

Importations et exportations

autre sont également comprises dans les importations et les exportations.

Transit :

Bateaux chargés totalement ou partiellement.

transit international par bateau d'intérieur sans transbordement.
Compris déjd dans le trafic total.

: par importation et exportation on entend tout ce qui passe la frontidre 3 1'
transit. Les marchandises qui partent de Belgique sur une “~ie navigable déterminée et revienne

excepticen du
ent cans le pays par une



17.-
NAVIGATION INTERIEURE (suite)
2.- Chiffres détaillés pour le mois de décembre 1676 (suite)
b) Activité d'aprés la nature des marchandises transportées (nomenclature N.S.T.)

Trafic total ~
(1 000 t) 4978
Nature des marchandises
Exporta- Importa- Trafic
(Nomenclature N.S.T.) 19786 1975 tions tions Transit intérieur
(1 000 t) (1 000 t) (1 000 t) (1 000 t)
Produits agricoles et animaux vivants 615 581 187 167 133 128
Denrées alimentaires et fourrages 610 456 132 256 78 14y
Combustibles minéraux solides 627 411 99 224 37 267
Produits pétroliers 2 042 1 669 716 671 1 655
Minerais et déchets pour la métallurgie 329 360 128 87 9 106
Produits métallurgiques 913 838 271 470 34 138
Minéraux bruts ou manufacturés et
mat. de constr. 2 450 2 577 814 1 190 27 418
Engrais 194 265 9L 64 23 14
Produits chimiques 814 736 256 374 12 172
Machines, véhicules, objets manufac-
turés n.d.a. et transactions spéciales 150 59 93 47 1 9
Total 8 Thit 7 953 2 788 3 551 354 2 051

b) Activité d'aprés la nature des marchandises transportées (romenclature N.S.I.) (suite)

O TR < T (e O R R T S I SRR T,
i R el

.1 000 tkm Chargements (1 000 t) ! Déchargements (1 000 t)
Nature des marchandises —_— —

(Nomenclature N.S.T.) 1976 1975 1976 1975 1976 1975
Produits agricoles e} animaux vivants 46 922 48 098 315 207 295 365
Denrées alimentaires et fourrages 38 286 32 106 276 138 400 302
Combustibles minéraux solides 44 679 30 353 366 157 492 328
Produits pétroliers 88 825 77 984 1371 1 117 1 326 1 199
Minerais et déchets pour la métallurgie 23 2u6 30 624 233 263 193 249
Produits métallurgiques 53738 58 062 409 393 608 537
Minéraux bruts ou manufacturés et

mat. de constr. 153 o6y 160 611 1. 1232 1 297 1 609 1 780

Engrais 12 176 17 179 107 151 78 98

Produits chimiques 40 931 36 106 428 366 545 502

Machines, véhicules, objets manufac-

turés n.d.a. et transactions spéciales 4 963 2 633 102 19 57 4y
Total 506 829 493 756 4 839 4 109 5 602 5 4Oy
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WAVIGATION INTERIEURE (suite)

2.- Chiffres détaillés pour le mois de décembre 1976 (suite)

¢) Mouvements & la frontidre.

A l'entrée

A la sortie

Natur h i s R N . . s .
e des marchandises Frontidre frangaise Frontiére néerlandaise Frontiére frangaise
(Nomenclature N.S.T.)
1976 I 1975 1976 l 1975 1976 1975
1. MARCHANDISES (1 000 t)
Produits agricoles et animaux vivants 185 216 115 158 52 55
Denrées alimentaires et fourrages 55 81 279 237 68 61
Combustibles minéraux solides 3 2 259 252 36 21
Produits pétroliers - - 672 552 2 3
Minerais et déchets pour la métallurgie 4 14 92 83 28 4y
Produits métallurgiques 35 25 469 420 T4 106
Minéraux bruts ou manufacturés et ma-
tériaux de construction 10 18 1 207 1 262 116 133
Engrais 4 5 83 110 25 36
Produits chimiques 3 2 382 369 (3] 51
Machines, véhicules, objets manufactu-
rés n.d.a. et transactions spéciales - 1 48 40 2 5
Total 298 363 3 606 3 482 453 515
2. NOMBRE DE BATEAUX
Chargés 1 205 1 468 5 540 5 371 1722 1 961
Vides 808 346 2 133 1 650 87 182
c) Mouvements a la frontiére.
A la sortie (suite) Total général
Nat i T s P . <
ature des marchandises Frontiére néerlandaise A l'entrée A 1a sortie
(Nomenclature N.S5.T.)
1976 l 1975 1976 ! 1875 1976 1975
1. MARCHANDISES (1 000 t)
Broduits agricoles et animaux vivants 268 161 300 374 320 216
Denrées alimentaires et fourrages i1 93 334 318 210 155
Combustibles minéraux solides 99 62 262 254 136 82
Produits pétroliers 714 467 672 552 716 471
Minerais et déchets pour la métallurgie 109 67 a6 97 136 111
Produits métallurgiques 230 195 504 Bus -30% 301
Hil:némux bruts ou manufacturés et ma-
tériaux de construction 724 664 1 217 1 280 841 797
Engrais 92 132 87 115 117 167
Produits chimiques 219 183 385 371 268 234
Machines, véhicules, objets manufac-
turés n.d.a. et transactions spéciales 92 10 u8 40 Sk 15
Total 2 689 2 034 3 905 3 845 3 142 2 549
2. NOMBRE DE BATEAUX
Chargés 4 128 3 487 6 745 6 839 5 850 5 4ug
Vides 3 511 2 182 2 941 1 996 3 598 2 664
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NAVIGATION INTERIEURE (suite)
2. Chiffres détaillés pour le mois de décembre 1976 (suite)
d) Activité sur les voies navigables

e e i ~
Répartition du trafic selon son rappurt avec la voie considérée Répartition du trafic selon sa nature
2 5.3 168 |4 8 1
® 5 s9zlss |¥ g Q
BASSINS 5§53 ;;s§;> £ g g LN 3
ET Logueur | = 8§ |Se38[23 [Ss¢ TRAFIC TOTAL 2 T OIS3 g
VOIES NAVIGABLES (km) ié g 288 2elg 5 2357 8 & 3 g
S |Edos=g (52 3 & |=3 s
s 8al<®dr = w 5 R [
1000t 1000t l((;(;(l t 1000t IN(1N2) |l 000 t(‘z)‘l 000 tkm |1 000%2) {1 000 ¢t (2J1 000 t(241 000 t(2)
Bassin de 1'Escaut Maritime
Escaut Maritime I (Gentbrugge-Rupel) 68,4 2 52 303 - 11 254 357 17 603 90 122 9 137
Escaut Maritime II (Rupel-Front. 39,4 | 2 421) 1 364 [1 082 24 |7 293| 4 891 91 o8y 1608 | 1 790 21| 1 472
Rupel 12,0 2 18 842 4 ]1 230 867 3 265 64 393 3 407
Dyle 28,5 = 8 47 = 168 55 88 = 37 - 18
Canal de la Néthe 15,4 = 43 35 = 177 78 1 359 2 54 1 22
Nathes 18,7 - - = - - N - - - - -
Moervaart-Durme 45,9 - - - - - - - - = - e
Liaison Escaut-Rhin 5,0 = — 12 522 - |3 4039| 2 522} 12 609 1 127 1 389 7 =
Total 233,3 - - - - - - |126 008 - = - -
Canaux de la Campine
Canal Albert 129,6 506 922 11 540 25 |5 097 2 993|169 370 588 951 88 1 366
Canal de Lanaye 3 Maastricht 1,9 - - |1 043 - |1 642f 1 043 2 087 340 633 71 -
Canal de Briegden 3 Neerharen 4,9 - 2 160 = 397 162 804 25 39 3 g5
Canal de Maastricht a& Bois-le-Duc 43,5 136 5 169 - 830 310 u 1u8 73 1% 7 119
Canal de Bocholt & Herentals 57l 172 92 127 - |1 094 3921 10 072 56 81 4 251
Canal de Kwaadmechelen 3 Dessel 15,8 1 iy 12 - 51 17 210 1 i - 14
Canal de Dessel-Turnhout-Schoten 63,3 1 101 - - 340 101 3 71 i 69 = 32
Canal de Beverlo 14,8 12 7 = = 50 18 109 4 1, - 13
Canal de Haccourt a Visé 0,9 - - i - 6 1 1 - 1 = -
Total 332,1 - - - - - = 1180 .51.1 - - - B
Canaux brabangons
Canal de Charleroi 3 Bruxelles 68,5 30 150 122 3 FLT 306 | 8 509 68 110 6 122
Canal de Bruxelles au Rupel 31,9 L9 579 174 5 |1 039 807 | 20 507 64 354 1. 387
Canal de Louvain a la Dyle 30,0. - L7 = - 156 47 1 131 e 30 - 16
Total 130,4 - - - - - - | 30 147 - - - -
Meuse et Sambre
Meuse 116,2 378 L4e Luh 20 |2 213} 1 287 | 4l 936 313 291 82 601
Sambre 87,2 105 90 141 1 920 338 | 14 691 136 81 30 91
Ourthe 4,1 - 10 = - 27 1.3 32 & L & 7
Meuse (en aval de Lidge) 10,0 10 140 = = 148 150 201 - 41 - 109
Meuse mitoyenne 11,6 305 13 - 9 586 327 370 305 13 = 9
Total 229,1 - - - - - 157 230 - - - -
Bassin du Haut Escaut
Haut Escaut 85,7 35 34 480 - |2 120 549 | 35 409 167 121 199 61
Lys 91,5 3 62 298 - i1 447 363 | 13 371 53 154 69 87
Dendne 65,1 5 ug 3 - 191 57| 1 152 y 30 - 23
Canal de Gand 3 Terneuzen 17,1 471 625 666 33 |3 669 | 1 795 | 19 3u6 417 972 261 145
Canal de Gand 3 Bruges 44,3 3: 54 4ug - |1 879 504 7 707 72 21 75 145
Canal de dérivation de la Lys 27,5 1 11 340 - |1 396 351 | u 892 52 140 69 90
Canal de Roulers 3 la Lys 16,6 2 146 = - 592 19 | 1 689 2 20 - 57
Canal de Bossuit & Courtrai 15,4 3 27 1 - 135 31 234 - 15 - 15
Canal de 1'Espierres 8,4 = = 20 = 84 21 165 17 b 2 -
Ringvaart 22,0 3 34 807 - |3 0867 8Ll 8 611 172 230 208 174
Gand 10,1 L 112 157 = N5 272 858 32 133 63 45
Total 403,7 - - - - - - | o 43y - - - -
Centre et Borinage
Canal du Centre 25,1 23 27 65 I 410 116 2 059 42 L0 5 29
Canal d'Ath-Condé 31,3 3 2 i - 5L 1:2 196 1 6 k! 5
Canal de Nimy-Blaton-Péronnes 38,9 5 36 88 - 487 129 4 375 43 42 5 40
Total 95,3 - - - - - -| & 830 & - = =
Bassin de 1'Yser et C3te
Yser . 41,2 - i - - 6 2 29 = 1 = =
Canal d'Ypres 3 1'Yser 15,2 = - = = z = 2 - - - ~
Canal de Plassendale 3 Dunkerque 39,7 = 2 igl = 58 13 425 2 7 3
Canal de Lo 14,3 - - - - - - - - - -
Canal de Bruges d Ostende 20,9 20 72 45 = 369 137 891 20 82 3 32
Canal de Bruges 3 Zeebrugge 12,0 2 81 - 137 83 513 1 65 - 16
Canal de Bruges 3 1'Ecluse 6,5 - Y - - 13 4 T - 2 - 1
Total 1u49,8 = - = = = = 1 867 = - - -
Le Royaume 1573,7 - - - = = - |26 829 - - - -

(1) N = Nombre de voyages (bateaux chargés).
(2) Ne peut pas &tre additionné parce qu'un méme bateau est souvent repris dans plusieurs voies navigables. Dés lors le

total général est inférieur au total des données des voies navigables pris séparément.
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TRANSPORT PAR RAIL

1.- Société nationale des Chemins de fer belges - Chiffres totaux

== e S ———————
Trafic des voyageurs Trafic des marchandises
=
Moyennes mensuelleg Nombre |Nombre hogzre Recet- Wagons complets Train- | tkm gombre | Recet -
de de . tes km bruts cﬁazzgzn_ tes
et mois voya- voya- km pro- totales |1 000 t 1 000 000 tkm pyoduc— reTor- (trafic totales
geurs  |geurs ductifs tifs ques commerc
Tra- | Import osseé
L & .fie et Transit mgzchan-
(1000) (1 000 000)|(1 000 000) {1000 000) ;Zzir export (1000) |(1 000 000) dises) (1 000 000)
1936-1938 15 996 504 5 035 66 5 584 194 179 92 1 895 1 323 v 122
1966 22 493 726 4 836 u33 4 3910 102 288 124 1 714 1 300 202 998 Lu9
1967 22 085 711 4 794 L5y S 92u4 102 289 1 1 622 1 257 196 579 432
1968 21 231 682 L4 802 41l 5 251 102 323 127 1 701 1 370 206 655 470
1969 20 737 886 4 812 L74 5 7uh4 106 350 158 1 8u8 1 516 226 880 530
1970 20 570 688 4 859 502 5 912 98 376 174 1 964 1 594 226 135 613
1971 20 456 702 L 996 500 5 514 106 332 169 1 988 1 536 204 754 597
1972 19 998 681 5 114 532 5 760 106 352 163 2 0lu 1 578 203 578 622
1973 19 718 674 5 252 567 6 277 106 394 180 2 112 1 702 210 435 690
1974 19 5u46 630 5 398 595 6 819 103 424 232 2 184 1 820 219 960 803
1975 19 342 688 5 470 616 4 921 84 302 175 1778 1 385 158 707 6uS5
1976 19 000 686 5 557 636 4 9393 87 313 152 1 742 1 421 157 435 692
1975
janvier 20 959 695 5 537 605 5 970 100 352 216 2. 172 1 748 187 568 697
février 20 265 686 5 010 559 5 930 93 361 210 1 990 1 583 185 736 726
mars 20 692 705 5: 376 641 5 620 88 331 229 1 984 1 563 179 9uu 714
avril 20 360 702 5 433 599 5 5u8 87 353 211, 1 979 3 517 179 373 725
maji 20 006 709 5 315 610 4 o4y Tu 312 176 1 744 1 3u8 158 287 ouL
juin 19 432 713 5; 1512 648 4 894 73 317 153 1 779 1 408 153 435 624
juillet 14 328 674 5 800 652 4 013 65 251 162 1 521 1 109 132 459 565
aofit 14 895 634 5 710 608 2 803 46 172 126 1 267 858 104 502 u32
septembre 20 311 706 5 586 708 4 601 89 292 144 1 743 1 376 149 632 €622
octobre 20 912 652 5 631 575 5 376 107 320 175 1 861 1 497 176 809 751
NOvembre 20 146 690 5 171 596 4 651 95 273 1.50); 1 600 1 279 148 665 619
décembre 19 792 691 5. 557 596 4 700 92 289 147 1 690 1 328 148 071 624
1976
janvier 20 696 698 5 555 615 4 340 75 280 127 1 655 1 305 137 902 595
février 19 729 664 5 207 563 4 408 91 271, 112 1 603 1 269 143 160 593
mars 20 876 718 5 692 640 5 143 81 334 151 1 778 1 396 169 131 734
avril 19 814 707 5 436 603 5 396 94 346 154 1 813 1 498 169 ush 739
mai 19 679 717 5 467 634 5 071 82 328 156 I 7383 1 452 158 325 688
juin 17 970 712 5 571 685 5 535 93 364 157 1 808 1 5383 174 636 760
juillet 13 189 628 5 793 645 4 563 67 301 164 1 675 1 393 142 345 651
aolit 15 346 639 5 870 660 4 720 80 294 147 I 673 1 329 145 293 627
septembre 19 543 668 5 624 730 5 536 97 336 180 1 874 1 574 170 655 747
octobre 20 098 694 5 526 605 5 293 100 324 160 1 822 1495 |164 u23 726
ngvembre 20 289 689 5 290 580 5 023 392 303 159 1 715 1 412 157 394 722
décembre 20 008 656 5 658 674 4 894 99 278 157 1 766 1 407 156 473 728
1377
janvier 20 406 692 5 538 641 L 516 81 287 142 1 634 1 230 144 856 678
février 19 455 659 4 852 585 L 549 91 287 133 1 602 1 323 141 785 882
mars 20 144 694 5 746 549 5 159 96 324 142 1 %04 1 540 163 269 776
avril 19 011 682 5 433 614 5 100 87 284 201 1 744 1 432 162 103 804

(1) Comprend le trafic des autobus de substitution.
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TRANSPORT PAR RAIL (suite)

2.- Société national des Chemins de fer vicinaux - Chiffres totaux

Nombre dé voyageurs (1 000) Recettes totales (1 000 F)
Moyennes.menfuelles Service Autobus Sepvie Auicbus
et mois
Autorails| Elec- . de de sub-[Autorails| Elec- . de ;| de sub-
Tracteurs| trique Gitiae s EU complé-! stitu- |tracteurs| trique Autorails complé- stitu-
ment | tiop, ment yy | tion (1)
1936 - 1938 258 13 181 1 710 173 248
1966 - 5 881 14 777 15 2y7 321, 39 565 111 4oyl 97 423
1967 - 4 869 15 598 16 072 223 33 195 123 3 380 101 738
1968 - 3 957 15 573 16 235 110 27 873 121 3 303 106 108
1969 = 3 462 15 49y 16 498 140 26 536 153 2 872 115 534
1970 = 2 820 16 476 18 456 = 21 958 168 2 799 119 209
1971 B 2 567 = 625 17 196 o= 19 239 - 4 331 121 665
1972 = 2 281 = 793 16 956 = 17 151 = 6 215 124 656
1973 = 2 158 23 658 17 257 = 16 223 243 5 418 133 643
1974 = 1 905 21 659 17 275 - 15 916 245 5 522 138 055
1975 = 1 897 25 661 17 4286 - 15 293 401 5 348 136 553
1976 = 1 814 27 364 17 364 = 15 907 457 3 840 148 452
1975
janvier - 2 003 = 733 19718 = 14 674 = 5 513 148 187
février - 1 787 - 653 17 682 = 13 427 = 5 2u1 135 866
mars = 1 909 & 719 18 313 & 14 274 = 5 L83 145 457
avril = 1871 18 646 17 393 = 15 112 229 5 281 138 369
mai - 1 951 48 714 18 167 - 15 437 674 5 757 141 501
juin - 2 020 58 717 18 245 - 16 057 731 5 672 141 158
juillet = 1 807 82 473 11 551 = 18 441 1471 4 yy2 102 482
aolt = 1 809 70 472 11 503 = 18 576 1 245 4 45y 102 297
septembre = 2 047 18 772 19 322 = 16 092 320 5 646 147 002
octobre = 2 016 8 731 20 006 = 14 583 139 5 994 152 773
novembre = 1 759 - 654 18 166 - 13 129 2 5 303 139 735
décembre - 1 788 = 650 18 047 - 13 708 2 5 586 143 812
1976
janvier - 1.'957 - 814 19 335 £ 13 608 = 6 277 146 920
février - 1728 = 659 17 682 - 12 367 = 5 106 136 815
mars = 1 985 ) 736 19 951 - 14 271 = 5 714 150 882
avril = 1 829 20 631 16 612 = 14 829 340 5 264 133 148
mai & 1 836 42 684 17 667 = 14 092 609 5 573 138 989
juin = 1 879 59 692 17 600 - 14 906 835 5 582 136 240
juillet = 1 646 59 372 10 678 = 20 Luy 835 4 502 108 603
aolt = 1 794 118 420 11 453 = 21. 551, 2 362 5 234 124 678
septembre - 1 962 17 716 19 130 = 19 337 305 6 891 174 505
octobre = 1 722 11 668 19 028 - 15 125 202 6 637 170 980
novembre = 1 730 . 618 17 880 - 15 178 - 6 372 166 084
décembre & 1 708 - 610 18 104 = 15 174 - 6 433 170 066
1977
janvier = 1 681 = 374 18 917 = 14 945 = 4 209 173 018
février = 1 610 = 339 17 289 = 14 166 3 974 158 646
mars = 1 699 = 34y 18 935 = 15 091 = 3 841 169 819
avril = 1 612 15 333 16 078 = 15 745 249 4 003 152 673

(1) Dans le courant de l'année 1976, un certain nombre de lignes d'autobus de complément sont passées dans la catégorie des

autobus de substitution.
Pour 1976, cette modification n'a pas été prise en considération dans les chiffres nensuels mais bien dans le calcul de

la moyerne mencuelle de 1l'année.
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TRANSPORT PAR RAIL (suite)
3. Société nationale des chemins de fer belges
a) Répartition selon la nature des marchandises pour le mois de mars 1977

Maté-
riaux de
Chnbuss construc X
Produits ;?blus Produits| tions, |[Textiles,| Ppro-
agricoles . .?s’ métal- verres, tanne- duits
Spécification et ali- g:albses Mineraig lurgi- glaces ries et chimi-
peciile mentaires ques et pro- | véte- ques s
i Diver Total
Pu;lef duits ments et vass
Sneus des car- phar-
trielles riéres, maceu-
terres tiques
et
sables
Mars 1977
Trafic intérieur (1 000 t) 34 834 48 443 117 1 58 23 1 557
Exportations (1 000 t) 72 141 2 422 196 5 209 46 1 083
Importations (1 000 t) 39 141 1 090 172 29 5 64 28 1 567
Transit (1 000 t) 62 258 50 248 29 5 113 178 942
Total (1 000 t) 207 1 373 1 190 1 284 370 16 444 274 5 159
Trafic intérieur (1 000 tkm) 1 015 59 996 2 671 13 096 12 742 42 4 932 1816 96 308
Exportations (1 000 tkm) 7 182 29 070 205 47 955 16 522 636 24 189 | 5 714 131 472
Importations (1 000 tkm) 3 866 14 777 |138 071 22 041 2 681 874 7 019 | 3 534 192 863
Transit (1 000 tkm) 9 630 28 962 9 527 45 489 5 608 932 17 562 [24 241 141 952
Total (1 000 tkm) 21 692 132 805 (150 474 | 128 581 37 5§53 2 483 53 702 | 35 305 562 59¢
Recettes (1 000 F) 42 033 133 302 96 986 267 0u6 54 614 7 536 92 221 |75 776| 775 516
Janvier - Mars 1977
(Moyennes mensuelles)
Trafic intérieur (1 000 t) 29 766 40 368 100 1 58 27 1 385
Exportations (1 000 t) 65 138 2 391 18§ 4 192 34 1 012
Importations (1 000 t) 72 177 ouy 152 27 4 59 21| 1 457
Transit (1 000 t) 59 263 50 232 26 4 102 151 887
Total (1 000 t) 223 1 343 1035 1 144 338 14 412 232 4 741
Trafic intérieur (1 000 tkm) 807 56 74k 2 289 10 877 11 us8 60 4 889 2 380 89 504
Exportations (1 000 tkm) 6 528 28 267 315 44 407 15 718 603 22 813 4 147 122 798
Importations (1 000 tkm) 6 275 16 474 ;122 532 18 959 2 300 692 6 573 2 747| 17& 551
Transit (1 000 tkm) 9 121 33 724 9 179 43 887 4 738 811 16 718 | 20 487 138 685
Total (1 000 tkm) 22 730 135 208 |134 315 | 118 130 34 214 2 166 50 993 | 29 761| 527 518
Recettes (1 000 F) 38 113 139 285 86 358 238 410 49 127 6 602 86 923 | 66 752i 711 571




TRANSPORT PAR RAIL (suite)
3. Société nationale des chemins de fer belges

b) Répartition selon la nature des marchandises pour le mois d'avril 1977

23.-

Maté-
riaux de
Combus- construc .
Produits g?bluz Produits| tions, |[Textiles,| pro-
agricoles D5 métal- verres, | tanne- duits
5 graisses $ 5] : E o
L. . et ali- Minerais{ lurgi- glaces ries et chimi-
Specification mentaires et ues et pro- | véte- ues
huiles 4 P que Divers| Total
sRdls duits ments et
1nd 11 des car- phar-
trielles riéres, maceu-
terres tiques
et
sables
Avril 1977
Trafic intérieur (1 000 t) 28 750 46 378 96 - 52 25 1 376
Exportations (1 000 t) 68 132 1 397 185 4 171 50 1 007
Importations (1 000 t) 36 203 860 162 28 6 58 23 1 374
Transit (1 000 t) 64 342 97 477 29 5 100 227 1 3u2
Total (1 000 t) 195 1 427 1 004 1 414 339 15 381 325 5 100
Trafic intérieur (1 000 tkm) 783 55 437 2 501 L1 1225 10: 511 L8 4 653 2 170 87 330
Exportations (1 000 tkm) 6 562 26 566 106 43 477 15 674 526 19 950 6 607 | 119 ug7
Importations (1 000 tkm) 3 474 19 803 [ 109 475 19 207 2 473 91y 5 267 2 898 164 512
Transit (1 000 tkm) 10 607 41 796 13 755 84 270 4 902 925 17 171 | 27 503 200 928
Total (1 000 tkm) 21 426 143 602 | 125 837 | 158 179 33 560 2 413 48 041 | 39 178| 572 236
Recettes (1 000 F) 44 991 148 406 83 431 298 443 48 231 7 199 83 419 | 89 957 804 078
Janvier - Avril 1977
(Moyennes mensuelles)
Trafic intérieur (1 000 t) 27 762 41 374 99 1 57 26 1 383
Exportations (1 000 t) 66 136 2 393 185 4 187 38 1011
Importations (1 000 t) 63 184 923 155 28 ) 59 22 1 437
Transit (1 000 t) 60 283 ! 62 293 27 5 102 170 1 001
Total (1 000 t) 216 7364 103 1212 338 14 404 256 4 831
Trafic intérieur (1 000 tkm) 801 56 417 l 2 342 10 g6k 13, 221, 57 4 830 2 328 88 960
Exportations (1 000 tkm) 6 537 27 842 i 263 L4 175 15 907 584 22 097 4 762| 121 966
Importations (1 000 tkm) 5 575 17 306 4119 268 18 021 2 343 747 6 4397 2 785f 173 541
Transit (1 000 tkm) 9 492 35 742 10 323 53 983 4 779 840 16 831 | 22 241f 154 231
Total (1 000 tkm) £2 404 137 307 132 196 128 142 34 051 2 228 50 256 | 32 1151 538 698
Recettes (1 000 F) 39 832 141 565 85 626 253 419 48 903 6 751 86 Ou7 | 72 553} 734 698
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NAVIGATION AERIENNE
I.- Activité de tous les aé?odromes belges
a) E\‘Ioluﬁon dans le tanps pour tous les aérodromes et pour Ta Compagnie Sabena

i s S Smeee ewoeenee
LT : 2 Trafic payant régulier de la
Tous les aemémmes (1) SABENA (3)
MOYENNES - | Nombré de vols |- . '|Nombre de passagers’ Ma€g§andzses Nomb ‘| Nombre
MENSUELLES : CT » (©) e de Fret Total
DU. MOIS . " e passagers | (t) thm
auw a au & au a PasSagersiim (1 000) (1 000)
départ 1tarrivée |départ 1l'arrivée | départ | 1'arrivée
1966 2 711 2 709 86 517 87 213 4 485 4 617 82 420 137 8s2u 2 257 18 135
1967 2 888 2 882 97 275 98 842 4 978 4 973 93 147 | 162 821 3 004 22 846
1968 3 070 3 069 107 313 107 405 5 658 5 876 94 933 | 164 715 3 78y 25 245
1969 3 315 3 315 121 544 121 161 7 001 6 903 104 671 | 183 869 4 693 31 357
1970 3 602 3 596 138 188 136 281 7 766 7 428 113 846 203 897 4 689 34 361
1971 3 784 3 800 146 086 144 805 7 538 7 534 116 832 226 6u6 4 83y 38 000
1972 3 800 3 810 156 209 155 417 7 304 7 468 121 474 257 719 5 170 42 622
1973 3 979 3 980 177 696 175 050 6 869 7 899 130 240 303 649 5 285 47 963
1974 3 662 3 664 183 682 169 495 7 133 7 602 133 890 331 247 5 801 54 370
1975 3 588 3 591 184 315 178 259 7 355 7 942 132 102 316 212 5 723 52 552
1874
janvier 3 035 3 083 122 762 121 489 8 127 6 337 111 27% 270 267 5 136 45 074
février 2 776 2 705 122 414 112 756 5 773 6 432 102 499 225 735 5 272 42 678
mars 2 951 2 984 140 169 132 758 6 478 7 5%0 120 357 275 064 6 122 50 511
avril 3 512 3 540 179 285 158 606 7 135 7 683 138 228 337 256 5 752 54 Bl4
mai 3 8ul 3 864 196 431 171 727 7 24y 8 278 142 281 313 9869 6 288 54 685
juin 4 191 - 4 176 225 935 201 167 7 785 8 329 149 621 375 057 6 015 59 343
juillet 4 751 4 7386 285 657 236 702 8 367 8 138 163 732 448 010 5 580 63 593
aoflit 4 527 4 510 246 229 253 971 7 866 8 385 "152 268 456 065 5 584 65 49l
septembre 4 126 4 158 217 579 223 794 7 737 8 348 158 583 412 691 5 807 62 223
octobre 3 747 3 753 176 u84 171 502 7 553 7 686 141 suy 319 998 6 247 54 929
novembre 3 313 3 387 137 uy61 133 98¢ 6 637 7 161 112 950 243 422 5 978 47 364
décembre 3 177 3 163 143 776 115 480 6 898 6 906 113 037 2987 429 5 825 51 933
1978
janvier 3 272 3 262 129 856 132 161 5 8uy 6 818 116 633 291 930 5 278 48 705
février 3 005 2 997 127 420 116 295 5 654 6 407 103 310 223 458 5 200 42 080
mars 3 339 3 323 165 242 143 652 8 091 7 502 125 042 302 457 6 550 55 826
avril 3 527 3 527 159 246 170 218 7 221 9 057 130 728 284 314 5 683 49 542
mai 3 884 3 888 185 630 183 947 7 310 8 598 134 645 290 486 5 669 49 575
juin 3 629 3 595 206 966 185 304 7 330 7 833 147 009 336 958 5 U487 52 464
juillet 4 408 4 468 301 676 247 216 8 619 8 206 157 254 416 787 5 226 58 560
aolit 4 360 4 418 244 801 281 355 7 863 8 661 147 916 416 4ug 5 200 59 740
septembre 3 958 3 976 211 261 227 527 7 843 8 571 155 315 379 094 6 703 57 990
octobre 3 554 3 570 178 169 185 418 7 806 8 435 145 609 324 360 6 512 56 472
novembre 3 095 3 086 140 928 139 000 7 075 7 749 111 504 255 067 6 197 49 391
décembre 3 023 2 987 150 486 127 014 7 544 7 670 110 241 273 141 6 000 50 297
1976
janvier 3 173 3 169 133 610 137 753 7 466 6 799 112 978 274 499 5 587 48 789
février 3 034 3 048 135 007 124 914 7 488 6 862 107 369 234% 245 5 887 46 389
mars 3 458 3 436 152 564 150 911 9 188 8 091 121 388 253 666 6 445 49 718
avpil 3 687 3 676 191 637 176 756 10 502 8 379 141 633 304 899 6 232 54 908
mai 4 157 4 160 214 11% 197 188 10 172 8 587 144 859 296 255 6 364 53 989
juin 4 145 4 130 228 085 203 947 10 552 7 753 155 800 347 359 8 166 56 412
juillet 4 683 4 687 325 Suu 263 915 11 588 8 539 169 748 455 165 6 342 67 908
aolit 4 431 4 438 236 914 284 372 g 931 8 859 155 285 438 Oouy 5 550 65 1iu
septembre 4 146 4 131 225 777 232 212 11 936 8 723 164 187 386 058 6 523 62 180
octobre 3 834 3 833 190 568 183 380 10 890 8 432 148 018 324 194 6 770 58 1476
novembre 3 503 3 515 161 787 156 599 9 853 7 654 136 478 282 848 6 696 54 428
L ;lécembr'e 3 130 3 119 155 612 126 560 g 528 7 548 12y 266 295 587 6 952 57 856
97
’ janvieér 3 351 3 397 152 036 155 997 8 336 7 462 129 477 290 790 6 016 52 578
février 3 212 T3 247 ] 145 230 138 928 8 283 7 730 121 828 244 829 6 279 49 221

(1) Trafic commercial.
(2) Fret + Bagages + Courrier.

(3) A partir de 1966, les lignes exploites par la Sabena pour compte d'Air Congo ne sont plus comprises dans ces chiffres.
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NAVIGATION AERIENNE (suite)
1. Activité de tous les aérodromes belges (suite)
b) Chiffres détaillés pour le mois de janvier 1977 (suite)

Au départ

Aérodromes ;] Nombre de | b gers Fret Bagages |. . Courrier Sidges uti- | Capacité
vols. . i i st lisés % utilisée %
Trafic régulier (1)
Trafic belge (2)
Bruxelles National 1 275 63 787 2 839 - 931 177 . 64 . -58
Autres 155 2 419 32 18 2 71 52
Trafic étranger
Bruxelles National 1 312 60 173 2-266 mT . 161 43 : 38
Autres 244 3 209 ,218 . 38 - - 75 45
: ’ - Trafic total
Bruxelles National 2 587 123 960 5 165 . 1678 : 338 52 ’ 46
Autres ’ 399 5 628 250 t6 2 h 47
Total 2 986 129 588 5 415 . 1 734 . 340 52 46
' Trafic irrégulier (3)
- ?rafic belge (2)
Bruxelles National 127 17 710 "13%6 216 - i 83
Autres 67 1753 17 15 - 89 58
: Trafic étranger
Bruxelles National 98 2 875 .322 uy 2 27 33
Autres 73 " 110 o 1. - 6 33
Trafic total
Bruxelles National 225 20 585 us7 260 - | 2 69 60
Autres 40 1 863 111 6 - - 50 by
Total 365 22 uhg 568 276 2 67 58
Trafic commereial total
" Trafie belge (2)
Bruxelles National 1 402 81 497 | 3023 TV 177 69 "6l
Autres 222 L 172 49 33 2 78 54
Trafic étranger
Bruxelles National 1 410 63 048 2 588 791 164 42 37
Autres 317 3 318 312 3¢ - 55 42
‘Trafic total
Bruxelles National 2 812 144 545 5 622 1 938 340 54 . 48
Autres 539 7 491 v 361 72 2 66 46

Total 3 351 152 036 5 983 2 010 . 7 343 54 48

(1) Trafic ﬁégulier s Trafic accompli par des compagnies qui exploitent des lignes régulidres 3 horaires fixes,
(2) Trafic belge : Vols effectuds par des avions de nationalité belge. .
(3) Trafic irrégulier : Vols effectués par des compagnies qui n'ont pas de trafic & horaires fixes.



NAVIGATION AERIENNE (suite)
1. Activité de tous les aérodromes belges (suite)
¢) Chiffres détaillés pour le mois de février 1977

27.-

L .. . . . .. - g
A l'arpivée
Agrodromes Nombre Passagers Fret Bagages Courrier Siéges Capacité
de vols t t t utilisés utilisée
% %
Trafiec régulier (1)
Trafic belge (2)
Bruxelles National 1 226 61 298 3 551 768 82 65 63
Autres 157 3 075 80 28 - 81 65
Trafic étranger
Bruxelles National 1 218 51 uiy 1 558 577 160 40 32
Aytres 267 3 821 188 46 - 79 iy
Trafie total
Bruxelles National 2 hiyy 112 712 5 109 1 345 242 50 45
Autres 424 6 896 268 73 - 80 5
Total : 2 868 119 608 5 377 1418 242 51 us
Trafic irrégulier {3)
Trafic belge (&)
Bruxelles National 124 16 965 54 218 - 100 83
Autres 111 1 3568 - 9 - 77 49
Trafic étranger
Bruxelles National 55 559 350 k] - 10 38
Autres 83 429 ug 5 - 28 32
Trafic total
Bruxelles National 179 17 524 4oL 226 - 78 €7
Autres 200 1 797 L] 14 - 54 40
Total 379 19 321 52 240 - 75 3364
Trafie commercial total
Trafic belge (2}
Bruxelles National 1 350 78 263 3 605 £ g 487 82 71 6%
Autres 268 I 4yu3 80 37 - 79 60
Trafic étranger
Bruxelles National 1273 51 378 1 908 585 160 38 33
Autres 356 4 250 286 51 - 66 L2
Trafic total
Bruxelles National 2 623 130 238 5 513 1571 242 53 u7
Autres 624 8 693 316 88 - 72 48
Total 3 247 138929 5 829 1 659 242 Sh 47
Mouvement de transit (4)
Trafic végulier Trafic irrégulier Trafic total
Passa- Fret Bagages |Courrier|| Passa- Fret Bagages |Courrier|| Passa Fret | Bagages | Courrier
gers t t t gers t t t gers t t t
Bruxelles National | 4 730 749 68 110 70 8 1 - 4 800 | 757 69 110
- Autres 105 3 1 - 193 - - - 298 3 1 -
Total s L 835 752 69. 110 263 8 1 - 5 0981 760 69 110

(1) Trafic régulier :
(2) Trafic belge : Vols effectuds par des avions de nationalité belge,

(3) Trafic irpégulier :

(%) Les données relatives au mouvement de transit sont aussi comprises dans le trafic &

Vals effectués par des compagnies qui n'ont pas de trafic A horaires fixes.
l'arrivée et au départ.

Trafic accompli par des compagnies qui exploitent des lignes réguliéres & horaires fixes,



NAVIGATION AERIENNE (suite)
1. Activité de tous les aérodromes belges (suite)

c) Chiffres détaillés pour le mois de février 1977 (suite)

—_ e
el e e e e e e el e ——— e

Au départ
Aérodromes Nombre de Passagers Fret Bagages Courrier Siéges uti- | Capacité
vols t t t lisés % utilisée %
Trafic régulier (1)
Trafic belge (2)
Bruxelles National 1228 61 710 2 983 83y 160 65 50
Autres 156 2 950 54 21 3 78 58
Trafte étranger
Bruxelles National 1 204 58 183 2 166 875 164 45 40
Autres 251 3 601 182 u7 - 82 4
Trafic total
Bruxelles National 2 430 119 893 5 149 1 509 325 54 L8
Autres 407 6 551 235 69 3 80 49
Total : 2 837 126 uhb 5 38y 1578 328 55 48
Trafic trrégulier (3)
Trafic belge (2)
Bruxelles National 117 16 329 104 207 - 100 BS
Autres 112 1 268 18 7 - 73 St
Trafic étranger
Bruxelles National 54 855 560 12 3 14 55
Autres 92 334 78 3 - 21 43
Trafic total
Bruxelles National 171 17 184 664 219 3 79 7
Autres 204 1 602 96 10 - 49 ue
Total 375 18 786 759 230 3 75 70
Trafic commeretal total
Trafic belge (2)
Bruxelles National 1 343 78 039 3 087 1 041 161 71 63
Autres 268 4 218 71 28 3 77 57
Trafic étranger
Bruxelles National 1 258 59 038 2 726 688 167 yy 40
Autres 343 3 935 260 51 - 66 4y
Trafie total
Bruxelles National 2 601 137 077 5 813 1728 328 56 50
Autres 611 8 153 331 79 3 71 ug
Total 3 212 145 230 6 luk 1 608 331 57 50

(1) Trafic régulier

(2) Trafic belge

(3) Trafic irrégulier :

: Trafic accompli par des compagnies qui exploitent des lignes réguliéres 3 horaires fixes.
: Vols effectués par des avions de nationalité belge.
Vols effectués par des compagnies qui n'ont pas de trafic 3 horaires fixes.




NAVIGATION AERIENNE (suite)

2, ARRIVEES ET DEPARTS A L'AERODROME DE BRUXELLES-NATIONAL REPARTIS PAR PAYS DE PROVENANCE ET DE DESTINATION
a) Chiffres détaillés pour le mois de janvier 1977

R AR TR i L ottt i St e e el
Transport aérien par pays de provenance Transport aérien par pays de destination
(pays d'embarquement) (pays de débarquement)
P
Ws Nombre Nombre
d'embar- Passa- | Ffret Bagages Courrierflje qépar-d Passa- Fret [Bagages Courrier
quements gers (t) (t) (t) quements gers (t) (t) (t)
SUROPE
Fays vembres de la C.E.F.
Pép. T4d. d'Allemagnre 361 15 1466 535 149 on 383 16 329 873 164 109
Pelgique 15 322 = L = 11 182 1 1 #
Lanenark 72 3 035 30 3y b 125 L 849 128 53 11
France 268 10 YLy 92 111 30 291 11 469 147 132 25
Irlande 51 1 412 30 17 - 54 1 87¢ 104 20 u
Ttalie 186 10 414 258 102 17 214 9 998 218 105 10
[uxembourg {G.D.) 2 = & # % 6 380 2 6
Pays-Bas 189 3 171 59 36 13 215 4742 100 61 2u
Koyaume-~Uni 511 26 093 740 248 59 533 27 553 513 269 35
Pays non membre: de ja 7.%
Autriche 45 1 852 22 23 1 53 2 010 Ly 24 2
Lepagne 205 15 418 175 202 10 272 15 717 252 217 7
Gréce 74 2 648 ug u3 o 85 2 038 107 43 3
Portugal 51 2 811 19 43 2 48 2 033 39 28 2
ReimER R 16 84l 2 14 1 16 702 7 13 -
eidde 68 1779 86 20 8 70 813 43 12 7
Ul ise 241 12 141 194 133 10 267 11 183 181 125 12
Yougoslavie i 579 7 10 - 34 749 23 9 1
Aitres pays d'Europe 122 4 206 41 57 8 131 3 274 83 u8 7
Tital pays d'Europe 2 493 | 112 732 2 338 1 246 188 2 808 115 896 2 865 1 330 259
AFRIQUE (total) 318 | 19 429 820 318 9 375 15 222| 1172 209 35
dont Canaries (Iles) 48 6 111 80 83 = u6 5 2u2 - 70 -
dont Marokko 51 3 589 37 52 1 66 2 111 32 35 2
dont Tunisie 34 2 294 83 32 3 by 1 394 339 24 1
dont Zalre 23 1 024 U 33 1 35 780 57 32 7
AMERIQUE (total) 152 9 406 | 1 2u0 204 i) 149 g 512| 1 098 191 31
dont Canada 28 926 54 17 b 36 1 804 154 39 3
dnt Ltats-Unis 87 7 084 | 1163 185 3s 77 5 756 889 130 24
ASIE (total) 172 5 247 534 131 5 173 4 915 486 118 15
dont Israél
20 1 358 21 29 - 19 6L 25 14 n
OCEANIE (total) _ = -
TOTAL GENERAL 3 135 | 147 81y 4 932 1 900 242 3 505 144 545 5 622 1 938 340

NOTE :

A partir de 1961, le pays de provenance correspond au

pays de destination au pays de débarquement réel.

pays d'embarquement réel des voyageurs ou marchandises et

le
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NAVIGATION AERIENNE (suite)
2. ARRIVEES ET DEPARTS A L'AERODROME DE BRUXELLES-NATIONAL REPARTIS PAR PAYS DE PROVENANCE ET DE DESTINATION
b) Chiffres détaillés pour le mois de février 1977

CEm——— s — S
Transport aérien par pays de provenance Transport aérien par pays de destination
(pays d'embarquement) (pays de débarquement)
Pays Nombre Nombre
d'embar- | Passa- | Fret Bagages Courrier{|ge dépar4 Fassa- Fret [Bagages |Courrier
quements gers (t) (t) (t) quements gers (t) (t) (t)
EUROPE
Pays membres de la C.E.E.
Rép. Féd. d'Allemagne w0 | 15 277 496 148 26 358 | 16 159 924 159 103
Belgique 18 156 & 2 = 9 168 1 - =
Danemark 59 2 167 18 24 5 117 4 859 145 51 11
France 258 9 565 106 au 29 287 | 11 966 130 135 18
Irlande 48 1 364 yy 19 - 51 1 681 137 16 5
Halie 184 | 10 294 301 93 15 212 | 10 806 252 111 10
Luxembourg (G.D.) - - - - - - - - = -
Pays-Bas 188 3 ous 54 35 13 187 3 801 130 50 20
Royaume-Uni 4g8 | 23 153 908 206 72 503 | 26 399 481 232 28
Pays non membres de la C.E.E.
Autriche 49 2 189 27 24 1 56 2 017 u7 25 3
Espagne 187 | 14 304 160 176 10 243 | 14 306 240 188 6
Gréce 72 2 085 79 34 1 72 1 876 134 39 3
Portugal 39 2 1ub 18 30 1 42 2 283 41 31 2
Roumanie 8 311 2 m 1 9 312 6 6 =
Sudde 68 1 819 95 20 6 68 705 58 9 6
Suisse 220 | 10 687 212 113 11 238 | 11 274 184 128 12
Yougoslavie 21 493 9% 6 1 31 541 58 7 -
Autres pays d'Europe 107 4 ouk 45 50 11 116 3 318 73 43 7
Total pays d'Europe 2 354 |103 077 | 2661 | 1 078 203 2599 | 112 471 3 o041 | 1 230 234
AFRIUE (total) 290 | 15 134 8u7 247 8 337 | 13 730| 1 304 255 35
dout cavaries (1lss) u 5 081 78 68 - 41 4 809 - 66 -
&t Manakks 39 2 604 43 39 1 53 1 964 41 35 1
dont Tunisie 31 1874 59 26 1 46 2 026 540 28 1
gt Zalne 29 1 002 ug 30 1 24 33y 49 12 3
AMERIQUE (xotsl) 124 6 609 | 1 398 140 25 125 6 628 900 150 us
dont Canada 15 916 23 17 - 20 650 164 13 3
@nt Etats-Unis 73 | 4 749 | 1 3u0 105 24 70| woam 666 115 39
ASIE (total) 149 5 416 608 106 6 161 y 2u8 568 93 14
dont Israél
19 1 435 27 28 - 17 1124 20 22 y
OCEANIE (total)
TOTAL GENERAL 2917 |130 236 | 5 513 | 1 571 242 3222 | 137 0771 5813 | 1 728 328

NOTE : A partir de 1961, le pays de provenance correspond au pays d'embarquement réel des voyageurs ou marchandises et le
pays de destination au pays de débarquement réel.



VEHICULES A MOTEUR

Véhicules & moteur neufs et d'occasion, mis en circulation
1. Evolution dans le temps

T T S L A Y S e N O S - ST

Immatriculation de véhicules & moteur neufs Immatriculation de véhicules 3 moteur d'occasion
Moyennes ; Véhi- Véhi-
menZuelles Yaitupes autobus cules e Voitu- | Autobus | cules
: pour et (1)
et mois pour le Trac- res et pour le Trac-
pevsonr. [autg- - 2 Total Seoo~ our auto- trans- |Trac- teurs
nes cars Lrans i teu?s o ters, P p Total
port de |teurs | agrico- auto- | persen= | cars port de|teurs |agri-
mar- les nes mar- coles
2 scoo-
chandi- chan-
. ters .
ses (2) dises
1966 19 284 107 1 802 129 664 21 988 434 19 473 58 1675 497 98 21 802
1967 19 866 99 1728 109 540 22 342 347 20 161 54 1619 96 370 22 401
1968 22 497 92 1 830 117 548 25 084 375 21 892 66 1 7u6 112 459 24 075
1969 25 925 117 2 074 170 539 28 824 332 23 083 76 1 768 126 uu2 25 493
1970 25 070 2 2 0ub 175 508 27 939 331 256 122 79 1 807 109 469 27 587
1971 22 144 159 1 9uu 151 4oy 24 712 543 23 758 76 1745 167 426 26 112
1972 27 961 162 1 3960 154 479 30 672 849 27 170 91 1829 6 5 425 29 626
1973 28 412 162 2 115 190 508 31 386 927 28 885 101 2 022 128 375 31 611
1974 27 995 152 1 959 188 Loy 30 787 9u6 29 410 83 2 165 109 371 32 138
1875 30 398 139 1 760 178 479 32 955 | 1 083 31 737 96 2 119 123 412 34 486
1976 35 056 148 1 396 170 u8s 37 854 | 1 392 33 737 89 2 280 130 389 36 625
1975
janvier 32 941 157 1 959 266 452 35 775 681 32 658 123 2 584 126 399 35 890
février 29 510 147 1 860 289 422 32 228 698 29 8u2 80 1 945 98 466 32 431
mars 31 403 125 1 803 221 527 34 079 | 1 096 31 638 100 2 164 170 Loy 34 566
avril 37 178 137 2 178 pERE 646 40 280 | 1 1u2 36 294 33 2 327 202 552 39 468
mai 31 175 100 1639 211 410 33 535 | 1 286 32 430 71 1 960 109 434 35 oo
juin 33 378 187 1 790 186 438 35 929 | 1 544 35 657 82 2 194 138 455 38 526
juillet 30 298 196 1 524 191 453 32 662 | 1 589 32 807 81 2 001 100 320 35 309
aoflit 28 556 103 1 439 79 u76 30 653 | 1 309 26 536 98 1778 86 351 28 849
septembre | 29 032 180 1 832 106 563 31 713 | 1 399 32 024 132 2 254 119 432 34 961
octobre 32 867 126 1 82€ 138 606 35 563 | 1 022 33 583 96 2 416 129 B4 36 664
novembre 25 812 138 1 563 131 395 27 839 673 29 u2u 55 1 668 56 293 31 496
décembre 22 831 108 1 704 187 359 25 206 558 27 945 138 2 141 139 307 30 670
1976
janvier 38 694 166 1 985 146 366 41 327 730 31 452 117 2 467 174 390 34 600
février 33 034 i57 1 869 1u8 479 35 687 938 31 400 95 2 076 11 372 34 062
mars 45 156 220 2 595 224 930 49 125 | 1 492 32 432 105 2 744 153 599 43 033
avril 41 029 7% 2 101 218 567 44 086 | 1 545 37 019 109 2 562 144 474 40 308
mai 37 259 191 1 876 186 491 40 0C3 | 1 8ub 33 096 73 2 074 131 384 35 758
juin 40 308 98 2 057 166 497 43 126 | 2 034 37 465 78 2 314 119 4Ly 40 415
juillet 35 523 136 1 9uu 1uy 43y 33 181 | 2 111 33 497 62 2 126 120 340 36 145
aofit 28 086 114 1616 118 338 30 272 1 850 29 242 78 2 057 85 294 31 756
septembre 32 584 175 2 048 176 404 35 387 1 510 34 286 110 2 396 137 391 37 320
octobre 32 762 160 2 053 198 490 35 663 | 1 172 32 819 75 2 263 142 333 35 632
novenbre 29 959 98 1 894 144 430 32 525 827 33 840 72 1 973 107 306 36 298
Adécembre 26 275 86 1 940 166 399 28 866 643 31 292 101 2 313 129 336 34 171
1977
janvier 38 280 111 1971 181 378 41 921 739 28 237 80 2 078 104 317 30 816
février 38 727 178 2 278 215 528 41 920 1 029 . 33 269 69 2 111 104 4yl 35 99u
mars u7 086 153 2 79l 349 807 51 186 2 662 42 283 122 2 757 isu 611 45 927
avril 40 uss 152 2 259 242 588 43 696 1 716 36 733 73 2 267 139 48y 39 696
mai 44 503 140 2 41 206 491 u7 753 1 263 38 640 90 2 185 129 458 41 502
juin 43 197 109 2 325 197 u69 46 297 1 887 41 890 75 2 622 122 472 us5 181

(1) Jusqu'au 30 juin 1971, les vélomoteurs d'une cylindrée de 50 cm3 et en-dessous ne sont pas compris dans les chiffres.
A partir du 1/7/1971, les vélomoteurs, dépassant la vitesse de 40 km/h sont considérés comme motocyclette.

(2) Cylindrée maximum de 350 cm3 et poids maximum de 350 kg.
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VEHICULES A MOTEUR (suite)
Véhicules a moteur neufs et d'occasion, mis en circulation (suite)

2.- Chiffres détaillés d'aprés la résidence du déclarant pour le mois de mai Egy

+pi -
RESIDENCE DU DECLARANT g,
culation Total
tempo- Général
Genre de véhicule |Anvers [Brabant | Hainaut|liége | Limbourg|Luxem-|{Namur |Flandre| Flandre Le saives
bourg orient.| occ. Royaume
1. Véhicules neufs
Voitures pour
personnes 6 916 11 232 5 546 5 296 3 185 1 137 18831 5 001 3 752 43 954 549 4y 503
Autobus et
autocars 30 33 12 6 15 2 2 3y 6 140 - 140
Véhicules pour
le transport de
marchandises 420 717 203 2217 47 70 82 302 230 2 398 15 2 413
Tracteurs 54 31 10 21 14 3 3 30 40 206 & 206
Tracteurs
agricoles 77 58 56 61 41 26 28 69 78 491 = 491
Total 7 497 |12 068 | & 827 | 5 611 | 3 402 |1 238 | 2 004 § 436 4 106 47 189 564 47 753
Motos (1),scooters,
autoscooters (2) 158 287 198 187 37 34 85 137 80 1 263 = 1 263
2. Véhicules
d'occasions
Voitures pour
personnes 5 709 8 882 S 245 4 751 2 869 929 1 6383 |3 895 3 667 37 640 1 000 38 BuD
Autobus et
autocars 13 23 11 9 10 S = 2 7 85 S 390
Véhicules pour
le transport de |
marchandises 321 yg 290 272 174 72 100 241 234 2 153 32 2 185
Tracteurs 24 20 15 Q 10 e 3 25 12 127 2 129
Tracteurs
agricoles ug g5 56 74 33 43 54 47 54 458 - 458
Total g 113 9419 | 5 617 | 5§ 115 | 3096 |1 064 |1 850}4 215 3 974 40 463 1 039 41 s02
J

(1) Jusqu'au 20 juin 1971, les vélomoteurs d'une cylindrée de 50 cm3 et en-dessous ne sont pas compris dans les chiffres.
A partir du 1.7.1971, les vélomoteurs, dépassant la vitesse de 40 Km/h sont considérés comme motocyclette.

(2) Cylindrée maximum de 350 cm3 et poids maximum de 350 kg.
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VEHICULES A MOTEUR (suite)
Véhicules & moteur neufs et d'occasion, mis en circulation (suite)

3.- Chiffres détaillés d'aprés la résidence du déclarant pour le mois de juin.1977

e —
RESIDENCE DU DECLARANT Aumards
culation| Total
tempo- Général
Genre de véhicule [|Anvers |Brabant | Hainaut| Lidge Limbourg| Luxem-|Namur |Flandre| Flandre Le raives
bourg orient.| occ. Royaume
1. Véhicules neufs
Voitures pour
personne_ 6 654 10 949 5 453 4 699 3 176 |1 Ou4 |1 832 4 989 3 489 42 285 912 43 197
Autobus et
autocars 28 26 7 5 17 i 4 9 12 109 = 109
Véhicules pour
le transport de
marchandises 401 680 208 215 138 57 69 304 237 2 309 16 2 325
Tracteurs 37 30 18 23 13 4 8 36 28 197 = 197
Tracteurs
agricoles ug 52 58 62 45 46 41 54 62 469 - 469
Total 7 169 | 11 737 &5 744 | &5 004 3389111521 954 | 5 392 3 828 45 369 928 46 297
Motos (1),scooters,
autoscooters (2) 225 447 278 261 135 67 119 230 122 1 88y 3 1 887
2. Véhicules
d'occasions
Voitures pour
personnes 6 081 3 735 5 697 5. 071 3 194 968 | 1 8390 4 377 3 773 40 786 1 104 41 890
Autobus et
autocars 8 15 6 5 10 2 2 9 15 72 3 75
Véhicules pour
le transport de
marchandises 330 525 330 346 212 Th 143 330 290 2 580 42 2 622
Tracteurs 27 18 7 13 10 e 5 13 13 117 5 122
Tracteurs
agricoles Ly 48 49 58 42 77 52 49 53 472 - 472
Total 6 490 10 341 6 089 5 4893 3 468 1 132 |2 092 4 778 4 144 44 027 1 154 45 181
~

(1) Jusqu'au 30 juin 1971, les vélomoteurs d'une cylindrée de 50 cm3 et en-dessous ne sont pas compris dans les chiffres.
A partir du 1.7.1971, les vélomoteurs, dépassant la vitesse de 40 Km/h sont considérés comme motocyclette.

(2) Cylindrée maximum de 350 cm3 et poids maximum de 350 kg.
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VEHICULES A MOTEUR (suite)
4.- Immatriculations des véhicules & moteur neufs mis en

1%" trimestre 1977

circulation d'aprés le pays de provenance et d'aprés la marque

Voiture r Autobus et Véhicules pour Tracteurs
ot rsinizu :utozarz le transport Tracteurs agricoles Total
Pays de provenance pe s de marchandises e
et marques Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- ouvel-
les les les les les es
Total plaques Total plaques Total plaques Total plaques Total plaques Total laques
(1 (1) (1) (1) (1) (1
Rép. féd. d'Aliemagne
Audi 2 561 406 - - - - - - - - 2 561 406
B.M.W. 3 118 728 - - - - - - - - 3 118 728
Ford Granada 2 432 423 - - - - - - - - 2 432 423
Ford Taunus TC 5 079 979 - - - - - - - - 5 079 979
Ford Fiesta 2 338 757 - ~ - - - - - - 2 338 757
Ford Escort 4 295) 1 147 - - - - - - - - 4 295) 1 147
Autres Ford 1 540 362 85 37 769 412 39 21 273 124 2 686 956
Mercédés 220 367 122 - - - - - - - - 367 122
Mercédés 300 446 153 - - - - - - - - 446 153
Mercédés 200 535 152 - - - ~ - - - - 535 152
Mercédds 240 324 103 - - - - - - - - 324 103
Autres Mercédés 843 260 91 51 785 387 74 35 3 1 1796 734
Opel Manta 12 N 1 530 303 - - - - - - - - 1 530 303
Opel Kadett 1200 NIS 3 515 920 - - - - - - - - 3 515 920
Opel Ascona 12 N 2 611 575 - - - - - - - - 2 611 575
Autres Opel 3 482 711 - - 14 6 - - - - 3 496 717
Volkswagen Passat 762 119 - - - - - - - 762 119
Volkswagen Polo 2 318 728 - - - - - - - - 2 318 728
Volkswagen Golf 2 895 769 - - - - -~ - - - 2 895 769
Autres Volkswagen 1 256 376 57 57 672 219 - - - - 1 985 652
Autres marques 146 34 22 8 93 50 77 26 317 154 655 272
Total 42 393 10 127 235 153 2 333 1 074 190 82 593 279 45 744 11 715
Rép. dém. allemande
Wartburg 271 u8 - - - - - - - - 271 48
Barkas 3 2 - - 18 9 - - - 21 11
Autres marques - - - - - - - 5 " 5 n
Total 274 50 - - 18 9 - - 5 4 297 63
Autriche
Steyr - - - - 4 1 3 3 18 10 25 14
Total - - - - 4 1 3 3 18 10 25 14
Yougoslavie
Zastava 104 26 - - - - - ~ - - 104 26
Total 104 26 - - - - - - - - 104 26
Belgique
G.M. Ranger 97 12 - - - - - - - - 97 12
Autres marques - - ay 17 - - - - 1 ~ 35 17
Total 97 12 34 17 - - - - 1 - 132 29
Espagne
Seat 1 096 201 - - - - - - - 1 096 201
Autres marques - - 2 1 27 10 i 2 - -~ 33 13
Total 1 096 201 2 1 27 10 4 2 - - 1129 214

(1) Véhicules immatriculés avec une nouvelle plaque

et au nom

de déclarants belges.
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VEHICULES A MOTEUR (suite)
4.- Immatriculations des véhicules neufs mis en circulation d'aprés le pays de provenance et d'aprés la marque

i trimestre 1977

ARy, SN R T M ¥ e Y A e S T
. Véhicules pour
Voltures :pour Autobus et le transport Tracteurs zragzz;:: Total
Pays de provenance personnes autocars de marchandises gr:
et marques Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel-
les les les les les les
T Total
Total plaques Toval plaques Togal plaques Total plaques otal plaques ok plaques
(1) (1) (1) (1) (1) (1)
Pologne
Fiat Polski 125 p 147 30 - = = = - = & - 147 30
Ursus - = = = = = = % 8 4 8 n
Autres marques su oy - - - - - — = s sy o
Total 201 54 - - - - - - 8 4 209 58
France
Citroén 2 CV 1 439 685 - - - = = = = = 1 439 685
Citroén G.Spécial 2 313 367 - - - £ = = = = 2 313 367
Citroén CX 2000 1 650 283 - - - = = = = = 1 650 283
Autres Citroén 1 654 538 3 2 473 213 = - oo s 2 136 753
Peugeot 304 1 988 392 # - £ = & = - = 1 988 392
Peugeot 504 5 894 1 148 = = = S = = - - 5 894 1 148
Autres Peugeot 1 959 480 3 295 126 = - = - 2 258 609
Renault R 4 2 575 1 022 £ = = = - - - - 2 575 1 022
Renault R 5 2 755 978 - = = = - - = = 2 755 978
Renault R 16 1 118 119 = &= = - - - = - 1 118 119
Renault R 12 TS 1 697 239 = = - = = - - - 1 697 239
Autres Renault 3 031 456 2 2 967 430 2 - 28 11 4 030 899
Simeca 1307 1 836 252 - - = = - Lo - = 1 836 252
Simca 1 100 2 530 497 = = e = - - 2 = 2 530 497
Autres Simca 1 933 346 - - 248 89 - - = - 2 181 435
Autres marques 210 45 = - 19 12 11 4 4 3 244 64
Total 34 582 | 7 847 8 7 2 008 870 13 4 32 14 36 644 | 8 742
Japon
Datsun 3 820 962 - - - - = & =, 3 820 962
Honda 3 157 | 1 145 - - - - - - 5 3 3162 | 1 1u8
Mazda 3 924 913 = = = = = = = = 3 924 913
Toyota 8 503 1 846 F i 284 89 - = = = 8 727 1 935
Autres marques 2 549 Luy2 = = 3 1 = = = = = 2 552 Lu3
Total 21 953 | 5 308 = = 287 90 - - 5 3 22 245 | 5 401
Italie
Fiat 128 2 831 557 = - = - = - . - 2 831 557
Fiat 127 1 748 491 = = = - - - - e 1 748 491
Fiat 126 787 393 = - = s = - = - 787 393
Fiat 131 F 2 195 326 = - - - - = = - 2 195 326
Autres Fiat 1135 217 23 12 41y 181 78 43 145 78 1795 531
Autres marques 1 930 538 1 - ik 27 3 2 93 55 2 181 622
Total 10 686 | 2 522 24 12 508 208 81 45 238 133 11 537 | 2 920
Paye-Bas
D.A.F 316 70 41 27 251 118 128 70 = = 736 285
Autres marques - - - - - - - = 1 1 1 9
Total 316 70 41 27 251 118 128 70 1 1 737 286
Royaume-Uni
Total British Leyland
dont : 3 827 1 418 2 1 166 68 3 s 7 5 4 005 1 493
Austin 1183 241 - - - = = = = = 1183 241
Morris 205 36 = - 21 8 2 = = = 226 il
Triumph 382 120 - - = & = = 382 120
Leyland 2 057 1 022 2 T 145 60 3 = 7 5 2 214 1 088

(1) Vehicules immatriculés avec une nouvelle plaque et au nom de déclarants belges.
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VEHICULES A MOTEUR (suite)

4.- Immatriculations des véhicules & moteur neufs, mis en circulation d'aprés le pays de provenance et d'aprds la marque

1%" trimestre 1977

Véhicules pour

VOituzei pour A:zzguzr:t le transport Tracteurs Z;:izz:z: Total
Pays de provenance personnes < de marchandises
et marques . .
Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel-
les les les - les les les
T Total Total
Total plaques Total plaques Total plaques otal» plaques °© plaques plaques
(1) (1) (1) (1) (1) (1)
Royaume-Uni
(sutte)
Bedford 27 14 5 4 458 145 4 3 - - 484 166
Massey Perguson - - - - - - - - 272 138 272 138
Ford Thames - - - - 155 69 1 1 - - 156 70
Autres Ford 20 13 - - - - - - - - 80 13
Sunbeam 538 77 - - - - - - - - 538 77
Vauxhall Viva Chevette 634 127 - - - - - - - - B34 127
Vauxhall Viva 12 274 30 - - - - - - - - 274 30
Autres Vauxhall 198 36 - - - - - - - - 198 36
Autres marques 557 104 - - S4 18 1 ~ 94 48 706 170
Total 6 135 1 820 7 5 833 300 9 4 373 191 7 357} 2 320
Suéde
S.A.A.B. 228 49 - - - - - - - - 228 49
Volvo 3 194 663 76 23 149 76 161 83 8 3 3 588 848
Autres marques - - 2 1 59 24 115 70 1 - 177 95
Total 3 420 712 78 24 208 100 276 153 9 3 3 991 992
Tehéeos lovaquie
Skoda 301 54 - - 15 6 - - - - 316 60
Autres marques - - - - - - 1 - 68 41 69 41
Total 301 54 - - 15 & 1 - 88 41 385 101
U.R.S5.5.
VAZ Lada 2 218 462 - - - - - - - - 2 218 462
Autres marques 289 63 - - - - — - 8 L 297 Vi
Total 2 507 528 - - - - - - 8 4 2 515 529
U.S.4.
Buick 92 25 - - - - - - - - 92 25
Chevrolet 395 88 ~ - i3 5 - - - - 408 93
Dodge 56 11 3 2 67 43 5 3 1 - 132 59
Ford Mustang 131 20 - - - - - - - - 131 20
Ford LTD 2 22 9 - - - - - - - - 22 9
Autres Ford 1 1 - - - - - - - - 1 1
Plymouth 79 14 - ~ - - - - ~ - 79 14
Olsmobile a0 18 - - - - - - - - 90 18
Autres marques 149 50 - - 34 24 30 19 236 111 449 204
Total 1015 236 3 2 114 72 35 22 237 111 1 404 443
Autres nationalités ou
marques dont la natio-
nalité est inconnue 12 7 9 3 434 (2 265 4 4 112 90 571 369
TOTAL GENERAL 125 092 | 29 §71 442 251 7 040 | 3 123 744 389 1708 888 135 026 34 222

(1) Véhicules immatriculés avec une nouvelle plaque et au nom de déclarants belges.

(2) Dont 400 grues et machines

automotrices.




VEHICULES A MOTEUR (suite)
5.- Immatriculations des véhicules & moteur d'occasion mis en circulation d'aprés le pays de provenance et d'aprés la marque -

ler

trimestre 1977

37.-

Véhicules pour

Voitures pour Autobus et Tracteurs
PAYS DE PROVENANCE personnes autocars Ae transpo?t de Tracteurs agricoles Aotal
marchandises
T Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel-
MARQUES les les les les les les
Total plaques| Total | plaqueg Total plaques| Total | plaques| Total |plaques | Total plaques
(€D (1) (1) (1) (1) (1)
Rép. féd. d'Allemagne
Audi 1 404 442 - = = = = N - - 1 404 442
B.M.W. 2 872 952 - = - = - = - = 2 872 952
Borgward 2 1 = - 2 2 - = = = L 3
D.K.W. 25 11 - b 4 3 - . - & 29 14
Ford Capri 2 2 021 770 - - - w = & & = 2 021 770
Ford Taunus TC 2 620 713 - - = % - - = o 2 620 713
Ford Escort 3 127 1 u82 - - = = & - = - 3 127 1 482
Autres Ford 4 360 1 538 14 12 646 356 11 5 131 93 5 162 2 oou
Mercédés 240 335 103 = - e - - - - - 335 103
Mercédés 230 211 51 = = = = -, e - - 211 51
Mercédés 220 1 264 343 = = = - = - - - 1 264 343
Mercédés 200 1 380 376 3 = - - - - - 1 380 376
Autres Mercédés 1 210 367 73 48 919 545 17 12 3 1 2 222 973
Opel Record 1800 982 283 = - - . - - ot 2 982 283
Opel Record 1700 1671 464 - - - - - - - = 1671 464
Opel Ascona 12N 750 237 - - - - - - - - 750 237
Opel Kadett 2 609 1 232 o N - o = o2 = & 2 609 1 232
Autres Opel 2 760 898 1 = 130 82 & & = = 2 891 980
Volkswagen 1300 2 412 1 323 - - - o % = = - 2 412 1 323
Volkswagen Golf 410 164 - - C = = P - - 410 164
Volkswagen 1600 897 359 - . ™ * # o & v 897 359
Volkswagen 1200 1 427 823 - & # - i3 - - = 1 427 823
Autres Volkswagen 2 890 1 220 9 7 875 483 - = = = 3 77% | 1 710
Autres marques 1 146 608 24 20 656 399 57 38 315 240 2198 | 1 305
Total 38 785 | 14 760 121 87 3 232 1 870 85 56 449 334 42 672 |17 106
Rép. dém. Allemande
Wartburg 70 23 = - 1 1 - = - i 71 24
Autres marques & - - - 4 2 = & 2 1 6 3
Total 70 23 - - 5 3 w =~ 2 1 77 27
Autriche
Steyr = - = - 9 7 1 1 17 13 27 21
Total = - - - g 7 1 1 17 13 27 21
Belgique
Apal 53 31 - - - - - - - - 53 31
Autres marques 213 63 49 24 18 8 = - E - 281 95
Total 266 94 49 24 18 8 - e 1 - 334 126
France
Citroén 2 CV 1 455 9390 - - - - - - - = 1 455 990
Citroén G Spécial 1 200 353 - - - - - - - - 1 200 353
Citroén Dyane 1 992 1235 - - - = - - - = 1992 |1 235
Autres Citroén 2 589 848 2 2 538 362 - - 2 2 3 131 1 214
Panhard 7 3 - - o - = o = - 7 3
Peugeot 504 2 526 656 - - - o & # ® # 2 526 656
Peugeot 204 1 673 717 - - - = = - & - 1 673 717
Autres Peugeot 2 522 886 2 197 132 & B & = 2 723 1 020
Renault R 4 2 346 1 363 - - - = = & & = 2 346 1 363
Renault R 16 1 665 500 - - - - - - - & 1 665 500
Renault R 6 1 457 697 - - & - L = = - 1 u57 697
Autres Renault 4 223 1 836 2 1 664 LOo6 2 2 39 29 4 930 2 274

(1) Véhicules immatriculés avec une nouvelle plaque et

au nom de déclarants belges.




38.-
VEHICULES A MOTEUR (suite)
5.- Immatriculations des v&hicules & moteur d'occasion mis en circulation d'aprés le pays de provenance et d'aprés la marque -
1" trimestre 1977

T —
. Véhicules pour :
Voitures pour Autobus et . P Tracteurs
le transport de Tracteurs Total
son! ;
personnes autocars marchandises agricoles
PAYS DE PROVENANCE
Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel- Nouvel~ Nouvel-
les les les les le 1
Total Total Total s es
plaques plaques ° plaques Total plaques Total plaques Total plaques
1) (1) (1) 1) (1) (1)
France (sutte)
Simca 1000 1 911 1 130 - - - - - - - - 1911 1 130
Simca 1301 1123 387 - - - - - - ~ - 1 123 387
Simca 1100 2 403 1 Oos4 - - - - - - - - 2 403} 1 054
Autres Simca 1 222 390 - - 63 42 - - - - 1 285 432
Autres marques 134 51 2 2 125 80 7 5 28 22 296 160
Total 30 448 | 13 096 10 7 1587 1 022 9 7 69 53 | 32 123 14 185
Italie
Fiat 850 792 521 - - - - - - - - 792 521
Fiat Murat 124 603 265 - . - - - - - - - 603 265
Fiat 128 2 234 1 089 - - - - - - - - 2 234 1 089
Fiat 127 1 279 733 - - - - - - - - 1 279 733
Autres Fiat 3 069 1 601 26 21 207 121 5 66 45 3 374 1 793
. Autres marques 1 890 775 4 1 56 30 2 2 u7 35 1 999 843
Total 9 867 4 984 30 22 263 151 8 7 113 80 | 1C 2811 &5 244
Paye-~Bas
D.A.F. 2 253 1 181 18 13 222 145 47 24 - - 2 540 1 363
Total 2 258 1 181 18 13 222 145 47 24 - - 2 540 1 363
Royaume~Uni
Total British Leyland
dont : 4 159 2 511 21 21 53 33 - - 5 2 4 238 2 567
Morris 1331 857 - - 8 3 - - - - 1 339 860
Triumph 584 266 - - - - - - - - 584 266
Austin 1 575 971 - - 15 11 - - - - 1 590 982
Bedford 16 8 4 2 478 286 5 3 - - 503 299
Ford Cortina TC 134 33 - - - - - - - - 134 33
Ford Cortina 535 207 - - - - - - - - 535 207
Autres Ford 111 55 - - 79 51 6 5 51 34 247 145
Hillman 16 7 - - - - - - - - 16 7
Sunbeam 638 2u6 - - - - - - - - 638 246
Yauxhall Viva 1 079 498 - - - - - - - - 1 078 138
Vauxhall Viva 12 306 105 - - - - - - - - 306 105
Autres Vauxhall 323 9y - - - - - - - - 323 9y
Autres marques 527 229 3 2 135 B2 14 9 366 . 248 1 045 568
Total 7 844 3 9938 28 25 745 452 25 17 422 282 9 064 4 769
Sudde
S.A.A.B. 187 58 - - - - - - - - 187 58
Volvo 2 865 775 3 2 88 60 68 37 11 9 3 035 883
Autres marques - - - - S0 51 96 85 - - 186 116
Total 3 052 833 3 2 178 111 164 102 11 9 3 4081 1 067
Tchécoslovaquia
Skoda 325 140 - - 2 - - - - - 327 140
Autres marques - - - - 1 - 2 1 61 39 64 40
Total 325 140 - - 3 - 2 1 61 38 391 180

(1) Véhicules immatriculés avec une nouvelle plaque et au nom de déclarants belges.
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ACCIDENTS DE ROULAGE

Accidents de rouwlage sur la voie publiqua avec tu&s (1) ou blessés

1. - Evolution dans le temps
Nombre d'accidents (2) Nombre de victimes
Moyennes mensuelles Nombre
ot mois . avec bles- avec Ples— t?tfl/des . Blessés B%essés
avec tués sés graves|sés légers Total décedes Tués graves legers
(1) (3) (%) (5)
1 2 3 4 5 6 7 g 9
1966 97 1 148 4 519 5 764 194 108 1 404 6 404
1967 102 i 1176 4 516 5 794 207 113 1 463 6 435
1968 103 1 226 4 505 5 834 223 116 1 537 6 508
1969 108 1 294 4 736 6 137 225 119 1 608 6 781
1970 117 1 635 4 662 6 414 248 129 2 049 6 804
1371 132 1 535 4 317 5 984 255 147 1 921 6 224
1972 139 1 644 4 541 6 324 261 152 2 074 6 652
1973 140 1 520 3 876 5 535 243 156 1 832 6 045
1974 131 1 442 3 722 5 295 221 148 1 792 3 598
1975 122 1 373 3 537 5 031 194 132 1677 5 231
1976 128 1 397 3 687 § 212 207 143 1713 S 235¢
1975
janvier 121 1 435 3 4ug 5 004 216 132 1 752 5 180
février 110 1 149 2 893 4 152 180 121 1 399 4 354
mars 125 1 451 3 848 5 424 191 134 1 872 5 889
avril 125 1 329 3 552 5 006 199 134 1 A31 5 319
mai 137 1 482 3 655 5 274 213 147 1 338 5 584
juin 112 1 475 3 935 5 522 181 126 1778 5 695
juillet 106 1 228 3 122 4 456 163 115 1 503 4 623
aoiit 97 1 432 3 549 5 078 163 107 1 732 S 268
septembre 100 1 439 3 807 5 346 169 108 1 716 S 379
octobre 126 1 335 3 429 4 890 200 135 1 53C 4 BBL
novembre 155 1 409 3 790 5 354 230 167 1 724 5 503
décembre 146 1 306 3 418 4 870 224 163 1 585 5 112
13976
janvier 120 1 187 3 205 4 512 130 129 1 U5 ¥ €91
février 99 1 058 2 923 4 080 175 108 1 338 4 236
mars 120 1 223 3 228 4 571 190 127 1 508 [ 4§72
avril 112 1 257 3 388 & 757 197 127 1 552 4 975
mai 118 1 45¢ 4 036 5 613 205 137 1779 S 786
juin 111 1 648 4 215 S 974 184 113 1 363 6 OKS
juillet 135 1 u57 3 689 5 281 218 155 1851 5 490
aout 142 1 545 3 706 5 383 214 153 1 8C1 5 105
septembre 135 1 452 3 860 5 447 209 153 1 708 5 595
octobre 174 1 576 4 296 6 046 262 196 1 930 5 134
r}gvembre 125 1 529 3 976 5 630 213 140 1 8AS 5 756
décembre 145 1 375 3 724 5 244 229 168 1 708 5 488
1977
janvier 126 1 238 3 451 4 815 201 137 1 563 S5 152
février (%) 120 1 079 3 015 4 214 186 131 1 304 441y
mars (%) 125 1 242 3 523 4 890 191 140 1825 5 076
avril (*) 113 1 078 3 229 4 420 - 134 1 332 4 716
mai (%) 85 1 337 3 619 5 051 .. 106 1651 RY:

(1) Jusqu'd 1l'année 1970 y compris : décédés sur place.

A partir du mois de janvier 1971 : décédés sur place ou avant l'admission 3 1'hOpital.

(2) Jusqu'au 31 décembre 1972, les accidents de la route dans lesquels &taient impliqués plus de deux usagers étaient
scindés en plusieurs accidents entre deux usagers, Ainsi une collision entre trois véhicules était considérée comme
s'étant produite entre le ler et le 2e véhicule d'une part et entre le 2e et le 3e véhicule d'autre par:.

A partir du Ier janvier 1973, les collisions entre plus de deux usagers sont considérées comme un seu! accident,

(3) Les accidents comportant 3 la fois des tués et des blessés graves sont repris dans la cclopne précédente.

(4) Les accidents comportant des blessés légers et des blessés graves ou des tués sont repris dans 1'ine des colonmes
précédentes.

(5) Total des tués mentionnés 2 la colonne 7 et des blessés (colonnes 8 et 9 qui sont décédés dans le= 3D jours suivant
1'accident. Jusqu'au 31 décembre 1972 : d'aprds la statistique des causes de décés.

A partir du ler janvier 1973 : d'aprés les renseignements fournis par les parquets.



ACCIDENTS DE ROULAGE (suite)
Accidents de roulage sur la voie publique avec tués (1) et/ou blessés
2.~ Chiffres détaillés pour le mois d'avril 1977 ‘IChi rovisoires
A. Nombre d'accidents avec tués (1) et/ou blessés (2) Lehtkres @ )

. Liikeri= FTlandre Flandre Le
Gravité des conséquences Anvers Brabant Hainaut | Liége Limbourg Namur |orienta- |occiden- i
bourg 1 Royaume
€ tale
- Accidents avec tués (1) 18 48 7 9 10 6 10 10 17 113
- Accidents avec blessés
graves: (5 196 168 153 103 98 54 58 136 112 |1 078
- Accidents avec blessés
Tégars, (4) 592 667 349 290 190 79 129 529 wou |3 229
Total du nombre d'accidents 806 851 519 402 298 139 197 675 533 4 120
avec tués et/ou blessés
B. Nombre de victimes
R A3 SR R TR SR I S A 2T
Usagers de la route Passagers
Provinces | Conducteurs
Gravité du dommage e vold . | de SErEE e vois 2z de d'au-
corporel ures 1 ge 8 V) s ey~ usa~ Tures | ge g8 ¥E= | oep- | thes Total
bo Piétonsjpour lomo- y gers |Totalll pour lomo- y s Total i, .-
u motos |, "  clet- i motos clet- | véhi~ pénéral
per- teurs | de la per- teurs .
es % tes | cules
onnes route gonnes
ANVERS i
-~ Tuéds (1) 1 6 2 2 2 = 13 5 ; = - ; "2 zgg
- Blessés graves 28 67 15 38 29 2 179 48 3 - 5
- Blessés ﬁgers 49 291 26 104 86 2. 577 253 4 1 1 7 266 B43
Total 78 364 43 [ 144 117 53 | T 789|308 7 7 1 3| TEr T o
BRABANT
- Tués (1) 3 8 - i 3 1 16 3 - - - - 3 19
- Blessés graves 41 48 7 36 16 5 153 55 1 - - 1 57 210
- Blessés légers 4% 339 L4 109 39 21 665 231 6 5 - g 251 a16
Total 155 395 53| 146 58 27 | 834|| 289 7 5 - 10| 311fj1 145
HAINAUT "
- Tuds (1) 12 1 & - 1 18 2 s - - 2 20
- Blessés graves 21 62 32 4 7] 10 53 2 - 1 6ol 200
- Blessés légers 38 169 37| 65 18 13 | asofl 171 6 g -~ 8| 193] 533
Total 62 243 52| 98 22 21| 498 228 10 10 - 9| zssl| rss
LIEGE ) ) N
= reds (1) 2 2 1 2 - - 7 5 - - - - 5 12
_ z 4 38 14 10 10 3 89 35 2 = - = 37 126
- gi:::g: i‘::i 37 158 26| s5 1 9| o209f] 121 12 5 - 2| 1solf uug
Total 83 198 41 67 24 12 398 171 14 5 - 2 192 587
LIMBOURG
- Tués (1) 2 2 3 1 - 9 3 - - ~ _ 3
- Blessés graves i4 43 5 18 3 2 95 20 2 . = 2 24 118
- Blessés légers L 10 125 8 27 1 7 196 26 3 2 = 2 102 9
Total 26 170 16| 46 33 9| 300l 119 5 2 - 4{ 130)f 430
LUXEMBOURG 5
- Tués (1) L ? ° 3 . 3 5
- Blessés graves 5 31 6 & i 1. 50 26 1 - - 1 28 78
- Blessés légers * 61 2 10 3 8 8 68 2 - = 2{__ 72 180
Total 9 63 8| 16 6 5| 141 97 3 - - 3| 108 =44
‘_‘A’;ggs 1) 4 2 1 1 - - 8 1 1 - - - 2 10
- Bl ) 4 23 8 4 5 3 50 18 3 2 - - 23 73
- Bl:::z: f;:::: 8 93 i | 18 Y 5| 143 71 1 - - 5 771l 220
Total i6 118 23 26 9 9 201 90 & 2 - 5 102 303
FLANDRE ORIENTALE
- Tués (1) 1 L 1 2 3 - 8 2 1 ~ = = 3 uid
- Blessés graves 24 s {° 10 21 25 1] 128 25 2 2 - 2 of| 156
- Blessés légers 37 220 28 | 146 97 20 | susil 159 8 6 - 10 183f] 721
Total 62 266 39 169 125 21 682 186 11 7 = 12 216 898
FLANDRE OCCIDENTALE
- Tués (1) 2 6 4 1 & e 14 12 = = - = 12 26
- Blessés graves 14 au 8 24 26 = 106 25 4 = = = 29 138
- Blessés légers 28 172 16 78 98 12, 4ok 143 8 3 1 6 151 SEE
Total 44 212 28 103 126 12 524 180 12 3 1 6 202 a8
LE ROYAUME
~ Tués (1) 18 40 13 1d 1) 2 96 36 2 - - - 38 134
- Blessés graves 165 391 87 | 192 129 24| o988 308 22 8 = 9 auuf] 1 a2
- Blessés légers 322 |1 628 203 | 612 378 147 | 3. 260t] 1 323, 50 30 2 5101 usell u 718
Total 505 d2059 1 3031 815 5190 143V ¢ 344l 7 6640 74 38 2 6011 838" g 182

(1) Décédés sa place ou avant I'sdmissicn 3 1'h8pital,
(2) Un accident entre pius de deux usagers de la route est considéré cx;mmc un uul;:dd‘emé P TR—
i i bien des blessés que des tués, ont &€ relevés par e i )
3; :\:sdzt!::e:: t::l‘:::ti?“p;:ng o :umno;e e de:1 bleso#s 1égers, mais aussi des tués et/ou blessés graves, ont é1é relevés respectivement parmi les accidents

avec tuds ou les socidents avec blessés graves,
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ACCIDENTS DE ROULAGE (suite)

Accidents de roulage sur la voie publique avec tués (1) et/ou blessés
3.~ Chiffres détaillés pour le mois de mai 1977
A. Nombre d'accidents avec tuds (1) et/ou blessés (2)

{Chiffres provisoires)

tTandre [Fiandre
.z 2 . Luxem~ an L
Sravité des conséquences Anvers Brabant Hainaut |Liége Limbourg Namur orienta- jocciden- e
bourg Royaume
le tale
- Accidents avec tués (1) 18 18 7 12 12 3 4 10 11 g5
- Accidents avec blessés
graves (3) 237 235 182 117 127 58 61 171 149 1 337
- Accidents avec blessés
légers (4) 871 838 3ug8 300 250 66 138 557 451 | 3 619
Total du nombre d'accidents .
avec tués et/ou blessés 926 1081 537 429 389 127 203 738 611 5 051
B. Nombre de victimes
P S A R
Usagers de la route Passagers
Provinces | Conducteurs
Gravité du dommage e vol . | de Autres de voi- . de d'au-
corporel ures de de Ve bicy- usa- tures | 4e de vé- bicy- Total
Piétonslpour lomo- y gers (Total]| pour lomo- ey “,"e? Total ,ofa
motos plet- motos clet- | véhi- éneral
per- teurs tes de la per- teurs tes
onnes route Fonnes = cules
ANVERS
~ Tués (1) 5 4 2 2 3 - 16 1 2 - - - 3 19
- Blessés graves 41 77 14 42 45 5 224 46 3 3 - - 52 276
- Blessés légers 54 283 30 152 131 23 673 263 7 11 3 22 306 979
Total 100 364 46 186 178 28 913 310 12 14 3 22 38141 27¢
BRABANT
- Tués (1) 6 5 1 2 1 1 16 1 1 - - - 2 18
- Blessés graves 57 81 25 b2 26 8 239 46 3 2 - 4 55 294
- Blessés légers 119 337 70 136 81 19 822 311 10 7 - 16 3uk li 1 166
Total 182 483 96 180 108 28 |1 077 258 14 g - 20 4011 478
HAINAUT
- Tués (1) 1 6 1 - - - 8 - - - - - - 8
- Blessés graves 34 70 17 27 18 5 171 57 2 5 1 1 66 237
- Blessés légers 49 173 36 77 23 14 372 13 10 S 9 162 534
Total 84 249 54 104 41 19 551 154 12 11 1 I 228 775
LIEGE
- Tués (1) 3 5 2 - - - 10 4 - - - - y 1y
- Blessés graves 17 51 12 24 7 1 112 28 1 2 - 3 3y 146
- Blessés légers 4g 165 31 39 12 7 303 143 3 3 - 26 175 478
Total 69 2a1 45 63 19 8 425 1756 4 5 - 29 213 638
LIMBOURG
- Tués (1) 2 3 - 1 b - 10 2 - - 1 - 3 13
- Blessés graves 8 51 14 19 21 3 116 Ly 3 2 1 3 53 169
- Blessés légers . 18 145 17 55 35 10 280 111 3 7 1 3 125 405
Total 28 199 31 75 60 13 408 167 € 9 3 € 181 587
LUXEMBOURG
- Tuds (1) 1 - - - 1 2 1 - - - - 1 3
- Blessés graves 5} 30 S 7 3 1 56 22 1 - - - 23 79
- Blessés légers 7 43 5 7 6 5 73 42 3 1 - 1 47 120
Total 13 74 14 14 9 7 131 65 4 1 - 1 71 202
NAHUR 2 2 7 7 9
- Tués (1) N - n - B - - - -
- Blessés graves 8 25 9 14 1 - 55 11 4 - - 9 24 79
- Blessés légers 16 62 23 24 11 9 145 59 3 3 - 12 77 222
Total 22 89 32 38 12 9 202 77 7 3 ~ 21 108 310
FLANDRE ORIENTALE
- Tués (1) 1 3 - 1 3 - 8 2 - - - - 2 10
- Blessés graves 22 43 15 40 35 u 159 33 5 1 - - 39 198
~ Blessés légers 54 230 38 11y 126 22 584 186 7 6 2 209 793
Total 77 276 53 155 164 26 761 221 12 7 2 8 250(1 1 001
FLANDRE OCCIDENTALE
-~ Tués (1) 1 3 - 1 3 1 9 3 - - - 3 12
- Blessés graves 22 by 8 24 42 1 141 37 3 2 - 42 183
~ Blessés légers 42 178 30 89 120 15 47y 132 8 2 2 7 151 528
Total 65 228 38 114 165 17 sa4 172 11 4 2 7 138 820
LE ROYAUME
-~ Tués (1) 19 32 6 7 14 3 81 21 3 - 1 - s 1086
- Blessés graves 213 472 123 239 198 28 {1 273 324 25 17 2 20 38¢4) 1 661
- Blessés légers 408 1676 280 693 545 124 | 3_726f| 1 384 54 4€ 8 0% |1 5961 5 322
Total 640 4 2 180 409 9391 7571 15545 080111 729 I 63 11 124 L2 oosh 7 085
(1) Décédés smx place ou avant I'admission 3 1"hOpital, .
(2) Un accident enire plus de deux wmagers de 18 route est idéré un seul accid

(3) Accidents qui avaient pour conséquence aussi bien des blessés que des tués, ont &1€ relevés parmi les accidents avec tués,

{4) Les accidents qui maiem pour c

3 non
svec tuds ou les accidents avec blesés graves,

des blessts 1€gers, mais aumi des tués e1/ou blexsés graves, ont €1€ relevés reapecti vement parmi les accidents
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RANSIT DANS L'UNION ECONOMIQUE RELGO-LUXEMBOURGEDISE.
: JANVIER 1977

6, IMPORYATIONS PAR PAYS DE PROVENANCE.
P T Y T T3 u % unuunuuun"u"uunnnnununutnunuuucutun"uuunuttntunnu
: MOYENS DE TRANSPORT UTILISES s
* PAYS D(E. CANAUX ET RIVIERES SORTIE AUTRES b
* PROVENANCE M E R CHEMIN AILR ROUTE ENTREPOT {MODES DE TaTAL b
: DE FER AUTRES QUE RHIN TRANSPORT :
P Ty e R e T R PR F A T 2 R R R e LI TP Y P e P L R YR T Y
* H . 4
- 4
* I
* 371 .483 83 9.482 24924 7 383.9799
« 175 69 264
* 689 64 17 56 444 1.330%
* 11 114
* 2 2%
* -— ——————— - »
# I
: 372.3417 147 9.628 58 3.379 7 385.566:
» niIveers, *
* I
* 4
*PROVENANCES ET DESTINA- *
o1 IONS INDETSRHINEES.....--. 2.587 2.5879
*ENTREPOT FICTIEF REGIME *
®GLOBAL ISEeeesessvsssocnsnas 195 195¢
*SHAPEsevevosensecnovsecasans 13 139
* —_— - - »
* »
: DIVERS: 2.587 .13 195 2.195:
: ——— *
- *
: TOYAL GENERAL: 3.264.341 719.224 596.178 511.056 2.885] 1.843,619 TTe411] 4.256.693 11.271.607:
* *
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MODE DE TRANSPORT DES MARCHANDISES A LIIMPORTATION,A L*EXPORTATION ET AU TRANSIT DANS L'UNION ECONOMIQUE BELGO-LUXEMBOURGEOISE.

: (P0IDS BRUT EN 1000.K)

FEVRIER 1977

6. IMPORTATIONS PAR PAYS DE PROVENANCE,
FEFERARE AR F AR R ER KNS kR R AR ER KR K k% kk *EERkEK *k bt *k AR REREREEE REESSREER "
* MOYENS DE TRANSPORT UTILISES *
* PAYS DE CANAUX ET RIVIERES SARTIE AUTRES *
. PROVENANCE MER CHEMIN - A LR ROUTE  |ENTREPOT |MODES DE TOTAL %
h BE FER [AUTRES QUE|  RHIN TRANSPORT :
'#*‘*.-ttt*'*‘*‘*t‘:*gt"ti‘#"*i‘*“‘*tti—tt*ttt‘.t. EFREAS SRR EATRRART R IR R KR RS KA KRR R AR R XKL &KL LS 22 2 x%
* AN . x
* € :
*
$AUSTRAL FEusnoonasacnssasann 72,480 68 30.231 2,437 27 105.243¢
*P APOUAS JE-NODVELLE GUINEE., 320 10 339
ENOUVELLE-ZELANDE cevsuoanee 743 159 59 80 1.132 2,173
FILES FIOU T we o ealtallitn s 2 2%
*
$0CEANIE: 73,543 227 30.290 82 3,578 17 . 107.757%
* DIVERS. :
* *
x b4
*PROVENANCES ET DESTINA- *
#TIONS INGETERMINEES.coconas 1 26 21
SENTREPOT FICTIF REGIME *
#GLOBAL ISEeeresvencaconcosas 347 387¢
$SHAPE....lliiiiaiaciiallll 8 8¢
L d »
* DIVERS: 9 313 3s2e
* ®
: " :
*
' TOTAL GENERAL: | 2.946.9T6]  738.305] 637.015]  476.550 3.223] 1.576.404]  97.292| 3.982.960[ 10.458.7252
* *
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l'; N ET AU TRANSIT DANS L 'UNION ECONOMIQUE BELGO-LUXE MBOURGEDISE.
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7. EXPDRYATIONS PAR pAYS DE DESTINATION
EESRERRE KR REEREEE R R XRR AR KRR AR AR SAREREER R XK SR R KRB KRR 2B E R K AE R RERRKERRETARARREE R LR KR REAK R AR KKK R KR E X AR QR AR KRR SRR EREERAERNRES K
H MOYENS DE TRANSPORT UTIL ISES *
* CANAUX ET RIVIERES SORTIE AUTRES *
* MER CHEMIN LIR ROUTE ENTREPDY |MODES DE TOTAL  *
* DE FER AumﬁsNouel RHIN TRANSPARY .
* R EEREREEENEEARRERRE R SR G R ORERERER RS K KL ERE KK AR REER KRR SRR EREREN R ARR R AR KR LR AR CRR AR KB R Rk X &k
* *
* *
* *
2.69% 816 4 107 3.821%
155 755%
9.176 8 2 9.186%
87 21 3 111#
6 6%
11 11%
1 . 1%
3.427 28 16 3.471¢
*
16.156 873 4 32¢ 17.362%
* DIVERS. *
*® *
* *
*PRAOVISIONS DE SOUTE PR NA- *
*VIRES EY ivmus ETRANGER S« « 194,929 1.282 1.909 - 200.120%
#PROYISIONS ET FOURNITIRES *
«DE BORD, AUTR, QUE LES PRD *
:smps...............‘.....I: 4 2.306 2.310¢
*® *
: DIVFRS: 195,843 4 1.282 3,909 2.306 203.344%
b - - .

'3

: TOTAL GENERAL: 1,488,543 842,671 723.261 133,042 6.173] 2,274,965 48,3971 5.T1T.052%
* &
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MODE DE TRANSPORT DES MARCHANDISES A L'IMPORTATION,A L'EXPORTATION €T AU TRANSIT DANS L'UNION ECONOMIQUE BELGO-LUXE MBOURGEDISE.
- (POINS BRUT EN 1.000 K. ) JANVIER 1977

8. TRANSIT AVEC TRANSBORDEMENT A L*ENTREE PAR PRINCIPAUX PAYS DE PROVENANCE.
EEFRRREKEEKFRF AR R R AR AR ERK AR KR SRR R RERRRRBE R R KRR RN NFE RN AR KRR RN RER R IR KRR K IR R R KRR AR EREE R ERA R SR AR RO R G RRR SN S G E R R kg
* MOYENS DE TRANSPORT UTILISES *
* PRINCIPAUX PAYS JE—— *
* CANAUX ET RIVIERES SORYIE ALTRES .
* PROVENANCE MER CHEMIN AIR ROUTE ENTREPOT [NODES DE TOTAL ¢
b DE FER |AUTRES QUE RHIN TRANSPORT H
REF KRSk ERE R RERFRkkA kbR kb kg xk kk EEAERRR RS ERER PR IR RAR AR R KRR SRR R ERE AR R R R FAARRE R R ERARE R R R RERERER SRR QRN RSN CR K
* *
* AS I E. *
* -
* .
*| *
*S 159 1598
*] & 40
* 5 17 41 69%
*f 614 22 3 639%
*®p 7 1*
(3 2.394 23 5 12 2.454%
B 9% 47 1.05;#
%R 5 L
*1 19.335 16 194351
i} 6.699 45 24 6.768:
*0 10.160 2 1 10.;63t
«C 334 52 5 9t s
& 217.132 217 62 69 380 217.860¢
thy 86.916 118 24 212 127 17 a1.us:
* —— L d
' ASIE: 344,751 335 144 320 294 431 366.325:
* ®
* gCEANTE., :
* *
* *
* 41.230 188 119 91 10 4\.6330
* 4.536 10 28 4.5708
* .
* - - *
: OCEANIE: 45,765 188 119 101 35 u.zos:
* *
* DIVERS. :
* *
* *
*PROVISIONS DE SOUTE PR NA- .
*VIRFS ET AVIONS ETRANGERS. M
tpnoglsmNs ET FOURNITURES &
*DE BORD,AUTRES QUE PRAVIS. *
SRV RO T :
AUTRES semeerene 9.912 9.912%
* »
* - — .
* DIVFRS: 9.912 9.912%
* *
: ‘ b
*

. TOTAL GENERAL: 1.378.988 140,760 47.615 330,398 1. 154 216,693 34,093 2.148.801¢
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DN ET AU g NS IT DANS LYUNION ECONOMIQUE BELGO-LUXEMBOURGEOISE.
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ATION ET AU TRANSIT DANS L "UNION ECONOMIQUE BELGO-LUXEMBOURGEODISE.

PORY
POIDS BRUT EN 1.000 K.}

MODE DE TRANSPORT DES MARCHANDISES A L'IMPORTATION, A L'E)(( ?
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MONDE DE TRANSPORT DES MARCHANDISES A L'IMPQRTATIOA,A L'EXPCRTATION EV Ay TRANSIT DANS L YUNION ECONOMIQUE BELGOD-LUXEMBOURGEOISE.
{POIDS BRUT EN 1.900 K.)
JANVIER 1977
9o TRANSIT AVEC TRANSBORDEMENT A A SCRYIE,PAR PRINCIPAUX PAYS DE DEST INAT ION.

(22 *tttttttt#ttt*t!ttt'l#ltt*'*ttt“*#.it*i!#tt*tttttttt'#tlt‘**tt***tt#‘t#‘#t*.‘ttt‘ttt#t‘.l't#*i#"tttt##tt‘.tttt“'t‘tt‘ttt.
* MOYENS DE TRANSPORT UTILISES

* PRINCIPALIX PAYS —-_— b
* Nk CANAUX ET RIVIERES SORTIE ALTRES £d
* DESTINATION MFE R CHEMIN ATR ROUTE ENTREPQOT |[MODFS DE TOTAL s
: DE FER AUTRES 'CUEL RHIN TRANSPORT :
KRR EREECKERE KRR RTRC R KRR EREAR G TR E R K ERRER KRR SR AR E R PR KGR RR IR R R AR E AR KRR R AR SRR R BT R KRR R SRR R R R A F SR KSR RRRE LSRG &S
* *
* AS | E. *
* *
* *
* 895 895%
*5 4,439 i 32 4.472%
*1 7.133 62 5 516 7.716*
*{ 41.812 67 42 1.750 43,671
*1 4.988 159 8 42 5.197#
*p 824 9243
*1 4.851 3 71 4.925%
*R 13.037 4 13.041¢
*R 134 1342
*1 6.043 2 6.045%
ol 2.058 12 2.075»
*B 92 92%
*p 1.396 17 32 le445%
*«C 733 33¢
“.A 524 552 5 1.079 2.220%
: 43.483 59 108 258 2,946 46-856:
. Jemeaa _— *
: ASIE: 132,442 916 108 400 6.4723 l§0o339=
* *
* 0CegANTLE. *
* *
* *
¥AUSTRAL [Eovegssncsenccanes 1.893 487 112 85 2.577%
*AUTRES PAYS D'NCFANIFeana. 44736 89 15 18 §-857:
*«

* _— *
* OCFEANIE: 6.629 576 126 103 7.535:
Y

* *
* DIVERS., b
* *
* *
*PROVISIONS DE SOUTE PR NA- .
*VIRES ET AVIONS ETRANGERS. 64890 26 6.916¢
*PRO&IQ[DNS ET FOURNITURES *
#NE BORDJAUTRES QUE PRNVIS, *
#DE SOUTE, POUR NAVIRFS ET *
*AVIONS ETRANGERSecesecscces 310 310®
#*AUTRES 1.089 1.0899
* »
* —— - *
: DIVERS: T7.200 1.089 26 8.315:
. - - :
&

* TATAL GENFRAL: 9504015 146,487 123.068 482,605 2.389 254,237 2.148.80L%
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GELEE cacesnsnasensea 11.708 11.708 20.548 20.548
BR1SSONS FRATS, &ANG 12944 12944 9,298 92498
LATE ET CREME FRKTS, 11 i1t 56
BEYRRE, FROMAGE FT A
LRITTERSeeeasssennsa 7.117 70117 8.203 8.203
FARGARINE» SAINDDUYX,
dES AL IMENTAIRESeaas 2.538 2,538 356 56
AEUFSsonansessssaannns 179 179 543 45
pREPARATIONS ET CANSER inoé 1.245 1.245 885 ass
PREPARATIONS ET CONZERVER OF POIS-
SN aaesesnossssonnnasnannsancasses 565 565 280 280
TOTAL DU GRNUPE ¢ 25.407 25.407 40,371 40.371
PE 16 ~ DENREES M IMENTAIRES NON PE=
RISSABLES ET HOUR
FARINES, SFMOULFS ET GRUAUX DE CE-
REM ESaveoessssececosanssenensansss 14.027 14,027 1.3217 1331
MAL Tansusesmsnn 13:856 13.856 595 555
AQTRES  PRODUTTS
BASE DF CEREALE 191 391 1.054 1-054
PRESARATIONS ET 1.019 1.019 1.373 it t 4
GRAINES SECHEES
SECS,es 5.871 5,871 715 775
OREPARA
MES, ou 2.000 2.000 1.125 1.125
HOUBL G 20 2
37.184 37.184 5.249 6.249
PE 1
CHFY
DAl 24 24 3 3
1) 24.026 24.026 16.882 16.882
P
T 93,346 93.346 19.632 19.632
TOTAL DU GROUPE : 117.396 117.396 36.517 36.517
oF 18 — GRAINES ET FRUITS OLEAGENEUX
GRAISSE S,
6rX15822 BY FRUITS DLEAGINEUXcesvas 2,048 2.048 14745 1.745
HUILES ET GRAISSES NTORIGINE ANIMA~
LE DU VEGETALE FT PRODUITS DERIVES. 8,100 8.100 18.906 18.906
TATAL DU GROUPE ¢ 10.148 10.148 20.651 20.651
TATAL DU CHAPITRE @ 228,414 - 228,434 122.980 122 .980
CHAPITRE 2. - COMBUSTIBLES SALIDES.
PE 2] - HOUILLE.
HOUTLL Fansessensnssnsasncsasasssnss 38.563 18.563 67.212 67.212
nGoLIMERES OE TRIDICLEZIIIIIIIININN _
TOTAL DU GROUPE 3 38.563 38.563 67.212 87.212
92 92
46 46
129 329 1.607 1.607
TOTAL DU GROUPE t 329 329 1.745 1.745
Pr 23 - COKE,
COKE ET SEMI-COKE DE HOUILLE ceveees 9,103 9,103 15,100 15.109
COKE ET 2EMI-COKF DE L IANITE . eveves
TOTAL DU GROUPE : 9.103 9.103 15.109 15.109
TOTAL DU CHAPITRE ¢ %7.995 PEA T 844066 34.066
CHAPITRE 3. - PRODUITS PETROLIERS.
PE 31 - PETROLE BRUT.
PETROLE PRUToeee eeesoesaseanasansne 23 23
TOTAL DU GROUPE * 23 23
8.601 8.601 166 386
17 77 189 189
113.349 113.349 7.688 T.088
32048 3.058 17 1
131.085 131.085 8.260 8.260
63 63
63 63
2.761 2,761 1.460 1.460
55 55
10.694 30.694 2,484 2.8
TOTAL DU GROUPE : 331,510 13.510 3,944 3.944
TOTAL DU CHAPITRE ¢ 164,595 L 184,505 | 7 TTTTi2.5s0 12.290
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TRANSIT AVEC ET SANS TRANSBORDEMENT PAR CHAPITRES,GROUPES ET POSITIONS DE LA NDMENCLATURE N.S.T. {POIDS B UT EN }
ttitt:t.!ttt'tl‘*‘*t**t.ttt*tt*ttttttt‘ttttl‘tt‘!t‘t“..t!tttt‘t‘#*‘#**tttttllt"ttt::tttt‘*"tt‘tttt##Ot#*t!##t‘ttt‘t.‘tt#.‘lt#
* TRANSIT AVEC TRANSBORDEMENT TRANSIT SANS TRANSBORDEMENT *
* CHAPITRES - GROUPES - POSITIONS ———— *
* M 01 s 1 PERIODE Mmoo 1S f PERIOCDE %
EERKXREAXRBERERRE KRR ER KX ARERRKEREKE LR LS KRR RE AR R EREERR AR R ERABRRRRESERKR S ERE R AR K KR EESERARE AR EARERE AR REE R AAERREE KR SR RE K RUR kK
CHAPITRE 4, — MINERAIS ET DECHETS
PAUR LA METALLURGIE.
GROUPE 41 ~ MINFRAI NDE _FER.
410, MINERAI DE FER, SAUF PYRITFS.aueves 12.134 12.134 131 131
TOTAL DU GROUPE 3 12.134 12.13% 131 131
GROUPE 45 = AUTRES MINERALS ET DECHETS
DE METAUX NON FERREUX,
451, OECHETS DE METAUX NON FERREUXeoeawes 1.327 1.327 674 674
452. MINFRAT DE CUIVRE ET CONCENTRES,
MATTES NE CUIVRE cecaogsgssscsscnses a9 39 51 51
453, MINERRI D'ALUMINIUM ET eﬂNCENTRES-. 20 20 50 50
455. MINERAT DE MANGANESE ET CONCENTRES. 4,502 4.502 545 545
459, AUTRES MINFRAIS DE METAUX NON FER-
REUX ET CONCENTRESccevvevanancaasen 53,107 53.007 3.372 3,372
TOTAL DU GROUPE 3 58,895 58.895 44692 44,692
GROUPE 46 — FERRAJLLFS ET PNUSSIFRS NE
HAUTS FOURNE AUX.
462. FERRAILLES POUR LA REEONTE {(CECAl.. 561 561 19
463, DECHEYS DE FER EY DYACIER AUTRE
QUE POUR LA REFONTEceccascasscensne 460 460 24 24
465, SCORJES A REFONDREweveasovsnsranenss 1 1 147 147
466. PNUSSIERS DE HAUTS FOURNFAUX (CECRA) 23 23
467, PYRITES DF FER GRILLFESeecessaceses 1.517 1.517
TOTAL DU GRDUPE @ 24539 2.539 212 212
TATAL DU CHAPITRE * 73.568 - T3.568 | 5.035 5.035
OCEAPHRE 5§, = PRODUTITS METALLURGI-
GRBUKELRG- FONTE ET ACIER BRUTS FERRO-
2. EONTE BRUTE, FONTF SPIFGFL ET FER-
R(~MANGANESE CARBURE ICECR) ioeeasss 33 1.233 ' 23
513. FERRO— ALLTAGES, SAUF FERRO-MANGA~-
NESE CARBUREswsescscennescssccsscanss «581 2.581 506 506
515, ACTER BRUT {CECA)eececvssocsncscnns 44643 4. 643 150 150
TOTAL DU GRDUPE 2 457 8,457 679 679
GRDUPE”?%E—S DEMI-PRODUITS SINERURGIQUES
L .
5§72+ DEMI~PRODUITS SINERURGIQUFS LAMINES
{CECA)evoesnsscscscnassscsacseasnene 22.828 22.428 9.718 9.718
523, AUTRES DEMI-PRODUITS SINERURGIQUES
{NON CFCA).enenvvvcsscsscscaccnasnsse 21 21 7 T
TATAL D3 GROUPE 3 22.849 22.849 9.72% 9.725
GROUPE 53 - BA FILsy MAYE-
RIEL DE VO
532, ACIERS LA S A CHAUD
{CECA).a, ass . 129.202 129.202 7.702 7.702
533, ACIERS EN
LES M ERO 64267 6.267 350 350
535, £IL MACHI 27.872 27.872 2.136 2.736
536, FIL DE FF . 18.210 18.210 3.403 3.403
537, RAILS ET VNIF FERREE FN
ACIER. .. esssecsssevessre 6.910 6.910 15 15
TOTAL DU GROUPE 2 188.461 188. 461 14.206 14,206
GROVPE 54 — TOLES, FFUILLARDS ET BANNRES
EN ACIFR.
542. TNLES D*
Ny _EN RO 269.366 269.366 22.210 224270
543, AYTRES T 7.1 7.133 21 21
545, FEULLARD
n_ANC (C 47.043 47.043 6,598 64598
546, ATRFS F
{NUN CFC 5,121 S.121 46 45
TOTAL DU GRDYPE 3 378.663 3284663 28.935 28,935
GRNUPE &5 - TUBES, TUYAUX, WMIULAGES ET
P{ECES FORGEES DF FER NU DYACIER,
551, TUBES, TUYAUX ET ACCESSNIPLSeeaeaes 314.971 34.971 5.306 5.306
557, MNULAGES ET PIECES NE FARGE, NF FER
OU NYACIER ceevseecsacssesacsananss 2.316 2.316 52 52
TOTAL 92U GROUPE @ 37.287 17.287 5.358 5.358
GROUIPE 56 - METALX HON FERRELX,
5’61. CUIVRE ET SFS RLLHG[?, RRUISeansen 9.905 9. 005 972 972
562. ALUMINIUM ET SFS ALLTAGES, BRUTS... 3.633 3. 633 6.755 6755
563, PLNYR £T SES AMLIAGES; MPUTSacoacas 462 462 3.090 3.0%0
564, ZINT ET SES ALLIAGES, TRUTSeessesee 17.627 i7.627 1.868 1.868
565, AYTRES MFTAUX “NON FERRCUX FT LEURS
ALY JAGESocaesossossosossaunescaosesca 3.081 3.081 1.737 t 737
S6%, PRODUITS FINIS FT SEMI-FINIS DE ME-
TAUX NON FERARFUX, SAUF APTICLES MA-
NUFACTUREScasnscosscoentussesessosse 9.054 9.054 Se464 5464
TATAL DY GROYPE 3 42,862 42,862 19.886 19.886
TOTAL DY CHAPITPE ¢ ) a78.579 | 528.519 | 78.789 78.789
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CRANSIT AVEC FT SANS TRANSRORDEMENT PAR CHAPETRESsGRQUPES €T POSITIONS DE LA NDMENCLATURE N.S.T. (POIDS BRUT EN 1.000
t##ttt#t#t‘t‘t#tt*#**"t#*‘t*‘#**.**“*’#'!‘*‘*“t"'““'..‘*"t.‘.'t‘tt**'t*‘#*t‘l“"#“t.‘.t#"*‘t“*'.*t‘ '*.“'.."“.“*.‘.
* TRANSTT AVEC TRANSBIRDEMENT TRANSET SANS TRANSBORDEMENT
M CHAPITRES - GROUPES - POSITIONS - :
: M O 1 S l PERIQDE Mo I S 1 PFRIODE 3
*###Qt‘*ﬁ#ttit*t*‘t****t#t*‘*****t**"***t'l'itt“"***#*".‘t‘ EREEARREERERGEKSEREE TR IRRCESFERRERR IR R LR G REREXSRAEERREENIRES
CHAGITRE 6. — MINERAUX BRUTS OU MA-
i}u’lr:'(‘TURFS £1 MATFRIAOX DF CONSTRUC-
703 103 7.533 7.533
15 15 142531 142531
7.889 7.889 5.729 5.729
40 240 als 8is
8.907 - 8.907 28.611 28.611
GROUPE 62 — SEL. PYRITES, SOUFRE.
671, SEL BRUT 0U RAFFINFaaes vecvans 37 37 745 745
6532, BYRITES DF FER NON GRILLAESIIILILS 305 305 560 560
6730 SOUFRE.eeesoasssase 17.711 17.711 51 51
18.053 18.053 1.356 1.356
s
GROUPE
MIN
631, °]
DA 404 404 66 66
632, I
11 eeessssssesses 331 489 %89
633, °I HUR LT INDGSTRIES 5 5 24 24
634, C» caseeeccsanssens 7.381 7.381 508 508
639, A UFdLLiiiiiii 14,180 142180 14.115 14.175
TOTAL DU GROUPE : 22.301 22.301 154262 15.262
GROWPE 64 - CIMENTS, CHAUX.
841, CINENTSY vesosnnen 4.224 4.224 285 285
642, CHAlXaaeooovoonscesn 21 21 34
TOTAL DU GROUPE : 4.245 4245 319 319
SRIUPE 69 = PLATRE.
6500 PLATRFsoeceseesesscsscssnssasanseses 119 119 43 %3
YOTAL DU GROUPE 3 119 119 , 43 43
GRIYPE 69 ~ AUTRES MATERIAUX NE CON-
STRUCT ION MANUEAC TURES,
691, MATFPIAUX DE CONSTRUCTION FABR{-
QUFS, SAUE DE VCRRE, OU DUARGILE. 4,642 4.5842 1.397 1.697
697, BAIQUESs TUILES €T AUTRES MATFRIA .
0E CONSFRUCTIAN EN CERAMIQUE.eee 2.664 2.664 4,083 4.083
TOTAL DU GROUPE 7.106 7.306 5.98C 5.980
TNTAL NU CHAPITRE 2 60,931 60,931 51.571 51.571
CHAPITRE 7, ~ ENGRATS.
GROUPE 71 - ENGRAIS NATURELS.
F11. NITRATE DE SOUDE NATURFL sevesesenss 241 241 226 226
712, PHNSPHATES NATU BRUTE 75.936 75.936 1.095 1.095
7130 SELS DE POTASSE Seses i1 i1
719, AUTRES ENGRATS tso: 0 10 35 a5
76.198 76.198 1.406 1.406
GRUUPE 77 ~ ENGRATS MANUFACTLRF
721. SCORIES DE DEPHNSP HllRM’lﬂN....-....
7570 RUTRES ENGRAIS PHOSPHATES.eeess 2.545 2.545 101 301
733, FNGRATS POTASSIQUE s............. 8093 8.093 1.382 1.38
7947 CNGRAIS NITRFS.aes aet 33,454 330454 9:410 981
259. ENCRAIS COMPOSES ET AUTAES FRERATS
U ANUFACTURE Sa vascssvssssacoscsscons 5.013 5,013 17.855 17.855
TITAL DU GROUPE : 49.105 49.105 28.948 28.948
TOTAL DU CHAPITRE 3 125,303 125.303 30.354 30.354
CHAPITRE 8. - PRODUITS CHIMIQUES.
GRQUPE a1 -~ PRONUITS CHMIQUES m— ans_
811. ACIDE SULEURINUF , ILEUM 278 278 48 48
812 SOUNE CAUSTIQUE 6T LESSIVE BE "S00AE 4.979 .979 105 305
813, CARBONATE DE SONIUMcceanessosasoans 13.855 130342 241 241
A14. CARRURE DE CACCIUM. 2 20
819, RUTRES PRANUITS CHIATQOES AE RASELS 58.047 58,047 38.757 38,757
TOTAL DU GROUPE : 77.179 77.179 39,1351 19,351
GROUPE 92 ~ ALUMINE.
820¢ ALUAINEaceeseessorsasssacsaasssssns 246 246 71 7
TOTAL DU GROUPE & 246 246 1 71
GROUPE 83 - PRODUITS CARBO-CHIMIQUES.
B30s BENZOL Sessnassocsnassssesasascsaoss 3 3 24 24
839 RAAIS, GOUDRON MTNERAL TETACTRES
PRONYITS CHIMIQUFS BRUTS NERIVES DU
CHARBON ET DES GAZ NATURFLSeaessass 42 42 st 51
TATAL NU GROUPE ¢ 45 45 15 75
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TRANSIT AVEC EY SANS TRANSRNOKDEMENT PAR CHAPL
P Tt R T S PR P RS R s S P L s £ 2

*
: CHAPITRES - GROUPES - POSITIONS

*
EREERKERFRRERRRRR PR CRKRFRE R kb kxkhkkrh ke kE R

GROUPE 84 - CELLJLOSF FTUEEFHFTS.

841, PATE A PAPIER, CE SE ssosense
842. DECHETS DE PAPIER, VIEUX PAPIERS...
TATAL DU GROUPE 3
GROUPE 89 ~ AUTRES MATIERES CHIMICUFS.
891, MATTERES PLASTIQUES BRUTESsecesanso
892, pannu{rs POUR TEINTURE, TANNAGE ET
COLORANTScovussososecorsosavassnsse
R93. DRnDulTi MEDICINAUX ET PHARMACEUTI-
QUES, PRRFUMERIE, PRODUITS DTENTRE~
TIENcesorovassncsonssasesccvassmsns
894. FXPLOSIFS MANUFACTURES, ROTECHNIE
MUNITIONS DE CHASSE €7 E wees
B89%5, AMIDONS,; FECULESy GLUTENesescas
896, MATIERES ET PRNNUITS CHIMIQUES Dl-
VERSeecesesncsrsssasssvvosssconnsss
TOTAL DU GROUPE
TOTAL DU CHAPITRE 3
CHAPITRE 9, — MACHINES, VEHICULES,
DIVERSES FABRICATIONS N.D.A. ET
TRANSACT JONS SPECIALES.
GROUPF 91 - MATERIEL NE TRANSPORT,
Q10., VFHICULES EY MATERIEL DE TRANSPORT,
MFME DEMONTES E7 PIECESacesssancasns
TNTAL DU GROUPE ¢
GROUES gs - TRACTEURS ET MACHINES AGRI-
LES.
920. TRACTEURS ET MACH!NES AGRICNOLES,
MEME DEMONTES FT PIFCESeaevescannse
TOTAL DU GROUPE 3
GPOUPE 93 = AUTRES MACHINES, APPAREILS,
TEURS ET PIECES,
931, MACH!NFS, APPAREILS, MNTEURS FLEC—
TRIQUES ET PIECESececvescsesonsascns
939, MACHINES, ADDARFI(S' MNTEURS NON
FLECTRIQUES ET PIECESsscesscnasases
TOTAL DU GROUPE ¢

GROUPE 94 - ARTICLES MEVALLIOQUFS.

941. ELFHENTS DE CnNSTRUCTIUN FINIS EY
CONSTRUCTIONS EN ME
949. AUTRES ARTICLES MAN F

Lessvesenscvscscossmnse

TATAL DU GROUPE

N

GROUPE 96 ~ CUIRS, TEXTILES ET RABILLE-

MENT
961. CUIRS, ARTICLES MANUFACTURES FN
CUIR OU EN PEAUsescsas sevcsccsnae
962. FILS, TISSUS, APTICLFS TEXTILES
(SAUE HABILCEMENT ET CHAUSSURES)ass
963, ARTICLES QFf VNYAQF, RARILLEMENT,
BANNETERIE ET CHAUSSURFSeasasacsnss
TATAL U GROUPE
GROPEL 97 = AUTR
971, NEMI=PRN H
CHIYCe e -
972, PAPIER £T C
973, ARTICLES FN
974, [MPRIMES, ..
975, MFURLFS NEU
976. ARYICLES EN
MFHBLES, vs e esenwe
279, AUTRES ARTICLE NeDe
Masscscesasenasssassnsnesscsannsune
TOTAL DU GONUPE :
GROIIP
991,
922
913,
994,

TOTAL DU GROUPE

TOTAL Ny THAPITRE

TATRE GENFRAL

SIIZE RS2 22 L2 .2 E 3

|

SRR REEERERE LXK IERE R &N

VIER 1977
TRES,GROUPES ET POSITIONS DE LA NOMENCLATURE N.S.T. (PNIDS BRUY EN 1.0
ttﬁt‘#!‘t#ttttttttttttttlttttttttttﬁ'ttttt#tttttlt#tttt##*tt‘tttt‘ttt.itt.lt"
TRANSIT AVEC TRANSBORDEMENT TRANSIY SANS TRANSRARDEMENT .
M 0 1 S PERIODE M0 1 S PERTODE :

RUEXRDERREFEREEEE LR A BS SRR RS SRR ERRRET SR QG K

43.059 43,059 4.660 44660
37 37 3.486 31486
43,376 43.376 8.146 8.
20.583 20.583 28.607 28.607
2.978 2.918 3. 746 3.746
5.756 5.756 4.081 4.081
330 330
3138 333
116.569 116.569
147,154 147,154
268.090 268. 000 - 144.593 | 144.593
72.284 72.284 1.597 7.597
72.284 72,284 7.597 7.597
13.533 13.533 104 704
13.533 13.533 704 704
7.99 7.996 5.541 5.5641
34.976 14.975 11,615 13.615
42.972 42.972 19.156 19.156
1.697 1.697 461 461
45.226 45,226 6.636 64636
46,923 46,923 7.097 7.097
628 628 120 720
2,194 8.104 6.795 6.799
8.732 8,732 7.515 7.519
197 197 294 294
12.637 12.637 7.498 7.898
1.986 1.986 1.685 1.685
14.820 14. 820 3.817 3.877
2.508 2.508 1.611 1.611
21:181 21c 181 142727 142727
to.1sa {0158 121695 122695
826 826 1648 {643
1141 1.141 12307 1.307
10.646 10. 646 2.766 2.286
67.568 67.568 41.653 41.653
114.078 114.028 75,907 75.907
518 401 401
16 16
759 198 395
14.814 7,007 2.007
16.091 36.091 2.819 2.819
------- 329,383 | 349,383 T 130.676 130.676
2.148.801 h 2.148. 801 - Je4.096 | 764.096
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4.453
18.582
184582

160.761
48

48
1.022
756
10.561
63

6%
2.947
119
44314
7.380
18.052

2.708
3.473
3.473
T5.695
656
577
1.063
5
2.301
1.487
119
1.830 a3t
3.4%6
5.762

16
16
55

344
36.037
36.037

132.229
37.460
1.204
271.927
84465
69.596
T8.116
350.069

15
26.934
26.934
84.234
284859

1.127
140.842
14

16
5.704
38,902
4%.606
185.464

TOTAL DU GROUPE
FOTAL DU GROUPE
TOTAL DU GROUPE @
TOTAL DU GRNOUPE
essonssseres
TOTAL DU GROUPE
TOTAL OU GROUPE

TOTAL DU CHAPITRE
- PRODUITS PETROLIERS.

QUPE 31 - PETROLE BRUT.
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estsasssasssncessansen

@sessecsssecressesccnsconnans

PETROLE BRUTeessvsssansccsaccssccncs

CHAPITRE 3,
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: CHAPITRES - GROUPES ~ POSETIANS

*
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CHAPITRE 4, ~ MINERAIS FY DFCHFTS
POUR £ A METALLURGIE.

UPE 41 - MINERAY NE FER,
MINERAL 0OE FER, SAUF HVRITES.,...-.

TOTAL DU GROUPF-

PE 45 - A
OE METAUX
451, "DECHEYS
452, MINERAI
MATTES O
453, MINERAL
455, MINERAT
459, AUTRES M
REUX ET
GROUPE 46 — FERRAIL
S FOURNEAUYX
462, FERRAILLES POUR LA REFONTFH (C[CAl.-
463, DECHETS DOF FER EY D*ACIER AUTAES
QUE POUP LA REFONTE....
465, SCORIES A RFFONDREseses
466, PNUSSIERS DE HAUTS FOUR
467, PYRITES DE FFR GRILLEFS
TATAL
TAYAL U CHAPIIRE 3
CHAPITRE S, ~ PRODUILTS MEYALLURAGT-
QUES.
GROUPE 51 = FONTF FT ACIER RRUTS RERPN-
ALL LAGES,
512+ FONTE BRUTE, FINTE SPIFGFL ET FER~
RO-MANGANESE C4A CFCA).....-'.
513. FERRO- AkLlArGS A~MANGA=
ME?E CARRURE . o0 speaaare
515, ACTER BRUT {CEC S
TOTAL U GHAYPE ¢
GROUPE 52 — DEMI-PRONULITS SIDERURGIQUES
LAMINES.
§22. DEMI=PRNNUITS STNERURGIRUES LAMINES
{CECA) e o'
523, AUTRES BERTIPRANGTTS STAEADRET80F S
(NON CECAlasaponcacasnssnsscncsanse
TITAL DU GRAUPE 3
GROUPF 53 =~ BARRES, PQnFlLFﬁ. 1Ly MATE-
RIEL DE VOlE FERPTE.
532, ACIERS LAMINES 11 DRnFI!tf A CHALD
{CECA)evesnvossassas .
533, AC%ERS EN RARRES l\wars £t anF!-
LES A FROID (NN CHCAdueonsanogeinge
6§35, FIL MACM!NE....,...................
536, FIL DE FFR NIy NYAGTLY.
3370 RAILS FT FLEMFNTS OF yaiTeTFEREFETEN
ACTER asneorssasvssornonpossnasnpess
TOTAL DU GROUPE 3

GROUPE S4 — TOLES, FRUILLARDS kT BANDES
EN ACIER, ’

542, TALES DYAGIER LAMINEES EN FEUILLES
DU EN ROULFALY, LARGES SLATS (CECA)
543. AUTRES TOIES NPACTER INON CLCAJasvs
545, FFULLARDS ET 8ANDFS EN ACTER, FER-
ALANG (CECA)uaosseszasnspesnstasass
546, AUTRES FEUILL ARNS, 8aNPES TACACTER
INON CFCAlesaseronporscanosracnasns
TOTAL DU GRAUPE 2
GROUPE 55 - TURES, TUYAUX, MANLAGES ET
PIECES FNRGEES NF FFR AU JFAC IER,
551. TUBFS, TUYALX (T ACCESSTIRES. ecsss
552 MOULAGES CT PILCSS DE FORGF, 3F
AU DYACTERe s easanansvasasspasesnvns
NTat NJ GRAUYPE 3
GROUPE 56 — METAUX NIN FFRRE
561l. CUIVRF ET SES ALLIAGES,
562. ALUMINIUM ET SFS ALLIAG
563, PLOME FT SES ALLIAGES,
564, LINC ET SES ALLIAGES, B
565, AUTRES METAUX HAN FERRF
ALL IAGESessssvenssansee
568, PRODUITS FINIS FT SEMI-
TAUX NN EERRFUX, SAUF
NUFACTURESceneurtosssne

TATAL N GROUPE <

FATAL DU "HAPITRE ¢

CHAPIYRES, GRNURES ET POSTTLONS OF LA NOMENCL
ThEg t".tﬁ'*"“t“.**tQtittiittﬁikktﬁitttt
TRANSIT AVECD TPANSB”RDFWENT
S A A e .
“w g-1 s PEPT1NDE

4,430
P TTeTEm S e
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7.321
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R
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1R.502 11,636
e ——_—— rmm e
-~ 184502 : 30.616
2,306 3.633
2 121
5 5
2,617 7.119
60,937 113,944
65,957 126.852
431 1.012
126 586
343 344
141 1,658
1,041 3,600
B s el Lttt ettt
85,520 - 159,088
7.881 9.114
5.463 8.046
7 5414
- - RO .-
141721 22.578
40,620 63,469

223.825

19,105
Al. 2714
11,362

372,903

797.005
14,454
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39,491
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Kol
e

Xk GREXEEREETEREREE
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b, 124

360
5.115
2,218

14.493

12.089
4
1.093
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51
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MARCHANDISES EN TRANSLT

. o . . FEVRIER 1977
..o, TRANSIT AVEC .ET § TRANSBORDEMENT . PAR CHAPITR ROYP 0SIT . oo . .
kLT ltttt#ttttts#igtitégit*tttitg%gttttltttttgt# 11#53"2&‘2‘22tglt:*tktzetg DE\“ Rk -w*%é;ugst.s ] 189108 BRUI EN i OO? el
- : TRANSIT AVEC TRANSBORDEMENT TRANSIT SANS TRANSBORDEMENT .
. cmpmuzs - GROUPES ~ POSITIONS - e - *
: M oI s PERYODE Mo 1 s PERIODE ¢
:_ii A SERREER AT RS ERRARER TR hE R F SRk 0 kRS Y SO P TS PO T PR T T PR TTRS PP e T
CHAPITRE 6. - MINERAUX BRUTS QU MA- ) o
r;tl)gacrmzes ET MATERIAUX DE CONSTRUC-
GRQU?EU?‘}EE SABLESy GRAVIERS, ARGILES, )
611. SABLES POUR USAGES NDUSI’RIELS..... 185 . 888 10.967 18.500
612. SABLES cnmauns ET GRAVIERS,.0seesee 165 240 50622 20.153
613. PIERRE PONCE, Y €D HPRIS SABLES ET
GRAV IERS P .
614. ARGILES EY 6.912 14.801 14.158 19.887
615. SCORIES NO 104 344 424 1,242
-7 CENDRES<a s . i
7.366 16,273 31.171 59,782
278 315 1.189 1.934
305 - 560
28.106 45.817 . 2.968 3.019
TOTAL DU GROUPE 28.384 464437 4,157 5.513
GROUPE 63 — AUTRES PIERRES, TERRES ET
MINERAUX. .
631. PIERRES CONCASSEES, CAILLDUX, MACA— , :
" DAN ET TARMACADAMevscecescsss 100 504 99 . 165
632 PIERRES DE TAILLE DU BE CORSFROCS
TIONy BRUTEScsccsencssnonsenasns 1.070 1,401 535 1.024
633. PIERAES CALCATRES PAURLVINGOSTRIE:. - 110 TT11s . 24
6340, CRAIEses sossessanscsssaersaccssnsss T.4%4 14.825 106 sl4
639, AUTRES MENERAUX, BRUTS.eeecanccoses 21.155 35,335 104659 24,834
: ’ " YOTAL DU GROUPE 3 © 29,879 52.180 11.399 264661
GROUPE 64 - CINENTS. CHAUX )
641. CIM 2.050 64274 100 382
642+ cmxux... 29 50 1.052 1408
TOTAL DU GROUPE @ 2.079 6.324 1,152 1.471
GROUPE 6% ~ PLATRE.
€50, PLATRE.c eencacesoncccecsncasncaces 68 187 1. 11 74
C TOYAL DU GROUPE : 68 is7 3 T4
GROUPE 69 — AUTRES MATERIAUX DE CON- ;
STRUCT ION MANUFACTURES. : :
691. MATERIAUX DE CONSTRUCTION 3n1— .
QUES , SAUF DOE VERRE QU D'ARG LEeess 4,082 8,724 1.039 - 2.936
692, BRIQUES, TUILES ET AUTRES MATERTAUX )
DE CONSTRUCTION EN CERAMIQUE.secsss 5.532 8,196 l4.108 8.191
TOTAL DU GROUPE : 9,614 - 16,920 S5.147 7 11,127
77.390 - 138.321 53,057 104,628
162 . 403 ) 226
88.489 164,425 1.470 2.565
2 13 16 16
142 152 49 134
TOTAL DU GROUPE : 88,795 164.993 1.535 2,941
18 18
268 2.813 504 708
1.098 9,191 821 2.203
45,505 78.959 12.961 22.30
10.905 : 15.918 11.472 29,327
TOTAL DU GROUPE : 57,794 , 1064899  25.658 54,606
TOTAL DU CHAPITRE 3 1464589 271,892 - 27.193 57.567
"CHAPITRE 8. — PRADUITS CHIMIQUES.
GROUPE_81 - PRODUITS CHIMIQUES DE BASE, :
811. ACIDE SULFURIQUE Moo, 3.020 3,298 180 28
812, SOUDE CAUSTIQUE ET LESSIVE DE SNUDF 11.482 16.861 833 1.138
813. CARBONATE DE SODIUMewesevecoscvocse 25.088 38,943 1.507 1.748
814, CARBURE DE CALCIUM.c2se0ssee 137 157 5 5
819, AUTRES PRODUITS CHIMIQUES DE BASE.. 73.997 132,044 32.325 71.082
- " TOTAL DU GROUPE : 1144124 191.303 34.850 74,201
GROUPE 82 = ALUMINE. L :
820, ALUMINEsseoseonnsonasasssovesssansse 22 268 46 117
TOTAL OU GROUPE : 22 268 46 117
GROUPE 83 — PRODUITS CARBA-CHIMIQUES. '
831e BENIOL Seevesssnsssscesessosansansasn 6 9 59. 83
839, BRAIS, GOUDRON MINERAL ET AUTRES .
PRUDUETS CHIMIQUES BRUTS DERIVES DU :
CHARBON ET DES GAZ NATURELS.ccevess 509 551 236 287
TOTAL DU GROUPE ¢ 515 560 : 295 370
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FEVRIER 1977
TRANSIT AVEC T SANS TRANSOORDEMENT PAR CHAPITRES:GROUPES ET POSITIONS DE LA NOMENCLATURE N.S.T. (POIDS 00 K
.'*.“"‘ttti‘ .t*‘*‘t"“t‘t‘t*'*’**‘*‘**t*i*t“"‘ Ak KR REEER KRR AR SRS SRR ERASREE R REE KA AR KSR E RS SR EEE
TRANSIT AVEC TRANSBNRDEMENT TRANSIT SANS TRANSBORDEMENT *
M CHAPITRES - GROUPES - POSITIONS . *
* Moo 1 s PERIDDE Mo 1 s PERTODE *
‘*“'t.‘#‘t‘#‘“***‘*‘***t*“t‘**3*t*"*t*f‘tt**'“*“.‘“‘*.l" 2237333233223 2322832223323 3333323323272 ¢
GROUPE 8¢ - CELLULOSE ET DECHETS.
841, DATE A PAPTER, CELLULOSE sessossaces 31.706 76.765 7.088 13.148
8430 DECHETs DE BABIFRSUVIRSKsAsigRzIl: 286 603 32110 596
TOTAL DU GROUPE 31.992 77.368 10.198 18.344
31.109 51.692 21.965 50.572
3.074 6.052 2,755 6.501
5.479 11.235 4779 8.860
21 357 21 29
.2.820 3.758 2.305 4.433
173,691 290.260 60.049 118.439
TOTAL DU GRDUPE ¢ 216,200 363.354 91.876 188.824
TOTAL DU CHAPITRE : 164. 853 532.853 137.263 261.856
CHAPITRE 9. — MACHINES, VEHICULES,
DIVERSES FARRICATIONS NlD.A. €T
TRANSACT INNS SPECIALES.
GROUPE 91 ~ MATERIEL D€ TRANSPORT.
916. VEHICULES ET MATERIEL DE TRANSPOAT,
MEME DEMONTES ET PIECEScessmncasss 60.160 132,444 6.737 14.334
OTAL DU GROUPE : 60.160 132,444 5,737 T14.334
GROUPE 92 ~ TRACTEURS ET MACHINES AGRI-
920, TRACTEURS EY MAGHINES AGRICOLES,
MEME DEMONTES ET PIECESesecosssvees 13.664 27.197 1.127 1.831
TOTAL DU GROUPE @ 13.664 27.197 1e127 1.831
GROUPE 93 — AUTRES MACHINES, APPAREILS,
MGTEURS ET PIECES.
931, MACHINES, APPAREILS, MOTEURS ELFC-
TRIQUES BT PIECFSeuneessomnnencaces 8.39 16.392 4.074 9.615
939. MACHINES, APPAREILS, MOTEURS NON
ELECTRIQUES ET PIECESeseccosencnncs 49,419 84,395 11.779 25.39%
TOTAL DU GROUPE : 57.815 100.787 15.853 35.009
GROUPE 94 - ARTICLES METALLIQUES.
941. ELEMENTS 0F CONSTRUCTION FINIS ET
GNSTRUCTIONS EN MET 2.217 3.914 230 691
949. AUTRES RTTCCES MANURRC TORF S BN MES
TALe cnvasansonsnasnsansasneoncesens 29.490 T4. 716 8.165 14,801
TATAL DU GROUPE : 31.707 78.630 8.395 15.492
GRAUPE 95 — VERRE, VERRERTE, PRODUIT
CERAMIQUES. )
9510 VERRE. cas ossssassnssasascasessasans 338 1.516 558 1.278
332: VERRERIE: POTERTE LT AOTRE I ARFIL
CEES MINERAUX MANUFACTURES.eseoones 11.960 29,064 4.559 11.358
TOTAL DU GROUSE 2 12,848 21.580 5.117 12.636
GROUPE 96 - CUIRS, TEXTILES ET WABILLE-
961. CUIRS, ARTICLES MANUFACTURES EN
COTR By En tteveseiesnensasenne 359 566 152 646
962 FILSy TISSUS, ARTICLES TEXTILES
{SAUE HABILUEMENT ET CHAUSSURES)... 13.999 26.636 6.790 14.688
963. ARTICLES DE VOYAGE, HASILLEMENT,
BONNETERTE ET CHAUSSURESessecaeseas 2.893 %.879 1.450 3.135
TOTAL DU GROUPE : 17.261 32,081 8.592 18.469
GROUPE 97 - AUTRES
371. DEMI-PRODUITS
CHOUC e asonsns 2.540 5,048 1.375 2.986
972. BAPIER ET CART 15:075 362256 12357 277684
973. ARTICLES EN PA 72381 17539 15:669 38:364
974. IMPRINESesssse 1:071 12903 1725 3373
975. MEUBLES NEUF e o1t 7.258 1.082 23389
9761 ARTICLES €N 83
MEUBLES s vevessn e rsessavesese 1.754 18.490 1.663 3.929
979. AUTRES ARTILIES MARORACTORZEI™RIG]
el ietTbivetiitd bt St 116.188 193.756 48,054 89.747
TOTAL DU GROUPE : 151.132 265.160 82.565 158.472
SROUPE 99 - TRANSACTIONS SPECIALES.
991, EMBALLAGES USAGESesssseseassnasses 685 1.203 254 655
992 WATERIEL D'ENTREPRISES "Bf "CaNSTALE:
TION, VOITURES FT MATERTEL DE KER-
MESSE, USAGESassosaanees 53 53 27 %3
993, MOBILIER DE DEMENAGEMENT 928 1.687 313 708
9942 OR, MONNAITES, TLLES. b 2
999 ¥ SES'N ANT
s EU . 54.969 39,783 2.547 4.55¢
TOTAL DU GROUPE 3 56.637 92.728 3,141 5.960
TOTAL DU CHAPITRE : «01.224 750.607 131.527 262.203
TOTAL GENERAL 3 2.610,028 %.758.879 751.902 1.515.998
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TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES EFFECTUES PAR LES VEHICULES BELGES D'UNE CHARGE UTILE D'AU MOINS UNE TONNE EN 1975 (1)
Tableau I 1 - Rénartition de 1'ensemble des transports (intérieurs et internationaux) d'aprés le genre du transport

Chi ffres absolus En %
Hranies Transports Rami§S§gg§ Transports Rama;sag?s
ordinaires et TISLrl_ Navettes Total ordinaires et ?lstrl- Navettes Total
(2) butions (2) butions
(2) (2)
a.- Quantités transportées (en 1 000 t)
1963 39 872 57 457 97 727 195 056 20,4 29,5 50,1 100,0
1965 69 286 46 297 111 048 226 629 30,6 20,4 49,0 100,0
1966 74 343 51 342 107 561 233 2u5 31,9 22,0 46,1 ] 100,0
1967 72 062 54 068 117 582 243 712 29,6 22,2 48,2 100,0
1968 639 765 S4 572 123 699 248 036 28,1 22,0 49,9 100,0
1969 75 141 53 9u0 136 589 265 669 28,3 20,3 51,4 100,0
1970 78 973 58 296 177 993 315 262 25,0 18,5 56,5 100,0
1974 77 218 60 120 204 786 342 125 22,6 17,6 59,8 100,0
1872 88 908 68 073 181 943 338 3924 26,2 20,0 53,8 100,0
1973 100 979 58 962 181 594 341 535 29,5 17,3 53,2 100,0
1974 104 988 61 570 175 996 342 554 30,6 18,0 51,4 100,0
1975 101 594 58 216 177 969 337 879 30,1 17,2 52,7 100,0
b.- Tonnage kilométrique (en 1 000 tkm)
1963 3 298 880 2 114 799 1 182 694 [ 6 596 373 50,0 32,1 17,9 100,0
1965 5 481 827 1 619 334 1 430 788 | 8 531 349 64,2 19,0 16,8 100,0
1966 6 142 185 1912 427 1541 514 | 9 596 125 64,0 19,9 16,1 100,0
1967 6 234 758 2 068 697 1 660 406 | 9 963 862 62,6 20,8 16,6 100,0
13968 6 565 685 2 227 999 1 770 056 |10 S63 740 62,2 21,1 16,7 100,0
1969 7 283 508 2 219 u8u4 2 119 773 [11 622 785 62,7 19,1 18,2 100,0
1970 7 756 746 2 400 521 2 929 806 {13 087 072 5943 18,3 22,4 100,0
1971 8 195 794 2 700 220 3 432 420 |14 328 u3h4 5752 18,8 24,0 100,0
1972 9 241 u498 2 967 517 2 963 503 {15 172 518 60,9 19,6 19,5 100,0
1973 10 521 136 2 635 7u4 2 804 507 |15 961 387 65,9 16,6 17,5 100,0
1974 11 500 432 2 768 479 2 742 367 |17 011 278 67,6 16,3 16,1 100,0
1975 11 202 985 2 582 226 2 736 08416 521 295 67,8 15,6 16,6 100,0

O\

(1) La méthode utilisée pour établir cette statistique a été exposée dans les numéros 7 - 8 de juillet - aolt 1965 et le
n® 1 de janvier 1967 du "Bulletin Statistique".

(2) Défini différemment en 1962 et 1963



Tableau I 2 - Transports intérieurs et internationaux pour compte propre et pour compte de tiers

e S s

83.

Pour compte propre Pour compte de tiers Total
Années Transports | Transports Transports [Transports Transports | Transports
intérieurs | interna- Total intérieurs |interna- Total intérieurs |interna- Total
tionaux tionaux tionaux
a.- Quantités transportées (en 1 000 t)
1363 128 091 2 260 126 351 63 512 5 192 68 704 187 603 7 453 185 056
1965 139 651 3 582 143 233 76 779 6 617 83 396 216 431 10 199 226 629
1966 151 076 L 247 155 323 70 141 7 782 77 923 221 217 12 028 233 245
1967 157 476 4 182 161 659 74 185 7 869 82 054 231 661 12 051 243 712
1968 156 731 4 793 161 524 77 059 9 452 86 512 233 791 14 245 248 036
1969 164 451 5 969 170 420 84 868 10 381 95 249 249 320 16 350 265 669
1970 185 951 & 1ub 202 085 102 812 10 355 113 167 298 763 16 499 315 262
1971 212 752 6 636 219 388 111 643 11 094 122 737 324 395 17 730 342 125
1972 208 854 & 822 215 676 110 148 13 098 123 247 319 003 19 921 338 924
1973 197 530 8 372 205 902 121 635 13 998 135 633 319 165 22 370 341 535
1974 192 819 8 131 200 950 125 071 16 533 141 604 317 890 24 664 342 554
1975 188 201 7 297 205 498 116 090 16 292 132 382 314 290 23 589 337 879
b.- Importance relative des quantités transportées (en %)
1963 63,6 1,2 64,8 32,6 2,6 35,2 96,2 3,8 100,0
1965 61,6 1,6 63,2 33,9 2,9 36,8 95,5 4,5 100,0
1966 6L ,8 1,8 66,6 30,1 3,3 33,4 94,9 5.1 100,0
1967 64,6 1,7 66,3 30,4 3,2 33,7 95,1 4,9 100,0
1968 63,2 1,9 65,1 31,1 3,8 34,9 94,3 5,7 100,0
1969 61,9 2,2 Bl ,1 31,9 4,0 35,9 93,8 6,2 100,0
1970 62,2 1,9 64,1 32,6 3,3 35,9 9,8 5,2 100,0
1971 62,2 1,9 Bu,1 32,7 3,2 35,9 94,8 5,2 100,0
1972 61,7 2,0 63,7 32,5 3,8 36,3 ay,2 5,8 100,0
1973 57,8 2,5 60,3 35,6 4,1 39,7 93,4 6,6 100,0
1974 56,3 2,4 58,7 36,5 4,8 41,3 92,8 7,2 100,0
1975 58,7 2,1 60,8 3u,u 4,8 39,2 93,0 7,0 100,0
c.- Tonnage kilométrique (en 1 000 tkm)
1963 3 303 742 299 185 3 602 927 2 017 038 976 807 | 2 993 #4451 5 320 780 1 275 593 6 5386 373
1965 4 106 555 605 499 | 4 713 OS54 2 339 503 1 480 383 3 819 896 | 6 446 058 2 085 891 8 531 949
1966 4 553 u4Q7 779 036 | 5 332 uu2 2 473 824 1 789 858 | 4 263 683} 7 027 231 2 568 89u 9 596 125
1967 4 675 298 794 055 | 5 469 353 2 488 522 2 005 988 | 4 49y 509{ 7 163 819 2 800 0u3 9 963 862
1968 4 673 L55 897 124 [ 5 570 579 2 671 600 2 321 561 ) 4 993 161} 7 345 055 3 218 685 { 10 563 740
1969 4 916 2482 1 182 448 | 6 098 711 3 009 553 2 514 5021 5 524 OS54 | 7 925 816 3 696 950 | 11 622 765
1370 5 599 660 1 263 784 | 6 863 445 3 594 769 2 628 858 | 6 223 628 9 194 429 3 892 643 | 13 087 072
1371 6 005 203 1 530 196 | 7 535 399 3 895 577 2 897 u57] 6 793 035] 9 900 781 4 427 653 | 14 328 434
1372 5 911 032 1 530 822 | 7 uul 855 4 160 746 3 569 917 | 7 730 66810 071 778 5 100 740 | 15 172 518
1973 S 587 822 2 Q70 596 | 7 658 uig 4 480 711 3 842 2581 8 302 969110 Ou8 534 5 912 854 115 961 387
1974 5 585 815 1 971 563 | 7 557 378 4 734 902 4 718 998 { ¢ 453 900 |10 320 717 6 690 561 | 17 011 278
1975 5 ueb 7u7 1 786 557 {7 253 305 4 367 238 4 900 752 | 9 267 990} 9 833 986 6 687 309 { 16 521 295
d.- Importance relative du tonnage kilométrique (en %)

1963 50,1 4,5 54,6 30,6 14,8 45,4 80,7 19,3 100,0
1965 48,1 7,1 55,2 27,4 17,4 uy,8 75,5 24,5 100,0
1966 47,5 8,1 55,6 25,8 18,6 Ly 4 73,3 26,7 100,0
1967 47,9 8,0 54,9 25,0 | 20,1 45,1 71,9 28,1 100,0
1968 yy,2 8,5 52,7 25,4 21,9 47,3 69,5 30,5 100,0
1969 42,3 10,2 52,5 25,9 21,6 47,5 68,2 31,8 100,0
1970 42,8 3,7 52,4 27,5 20,0 47,6 70,3 29,7 100,0
1971 41,9 10,7 52,6 27,2 20,2 47,4 69,1 30,9 100,0
1972 39,0 10,0 49,0 27,4 23,6 51,0 66,4 33,6 100,0
1973 35,0 13,0 48,0 27,9 u,1 52,0 62,9 37,1 100,0
1974 32,8 11,6 e 27,8 27,8 55,6 60,6 39,4 100,0
1975 33,1 10,8 43,9 26,4 29,7 56,1 59,5 40,5 100,0
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Taplaau 1, A.w Répartition de 1'ensemble des tramsports (int8rieyrs et internat

ipnaux) d' aprds le genre de véhicule

‘ Anndas V Camions . Remorques Sami~remorques Camjons - citernes Frigos et Total
M R aytras
non alimentaires
alimentaires
wreereeT : — . ,
a, - (uantités transportées (en 1 000 t)
1969 150 808 b 721 28 089 10 416 6dq KLY 135 055
1905 171 823 5 §82 3 733 12 593 1316 533 226 629
1966 174 uug 5 991 36 027 14 371 L a5k 554 233 245
1967 180 895 § Cul 38 814 15 303 2 134 528 43 712
1968 179 143, 6 127 u2 827 16 827 1y 82 2u8 036
1969 188 335 & 617 48 871 17 618 2 576 852 265 669
1970 216 406 7 426 67 270 20 056 3 231 BBL 315 262
1871 231 571 8 089 78 206 19 oua 3 73z 1078 342 125
19%8 220 208 7 953 81 540 23 307 3 o7& 1241 338 924
1878 214 430 | 7 995 91 087 22 190 Nk 1 589 31 535
1074 204 619 8 nuy 101 133 22 311 Y 382 1 667 Iug S5k
1878 205 33§ 8 132 35 055 27 86 ¥ 921 1 751 337 A79
b. - Importance relative des quantitds tvansiortées { en )
1963 ] 77,8 2,3 1,4 5,3 0,4 0,2 L0
1n88% 75,8 2,5 15,3 5,6 0,8 0,2 100,0
1956 7,6 2,6 15,4 6,2 0,8 0,2 00,0
tas? n,2 2,5 15,9 6,3 0,9 0.2 10,9
1968 72,2 2,5 17,2 6,8 1,0 6,2 100,0
1968 70,9 2,5 18,7 8,6 1,0 0,3
1970 64,6 2,4 21,3 B4 1,0 0,3
1971 67,7 2,4 22,9 5,8 0,9 ¢,3
1972 65,7 2,3 24,0 B,2 1,2 0,4
1973 62,9 2,3 26,7 6,5 1,2 0,5
1670 50,7 2,5 29,5 £,5 1,3 a,5
167y 60,8 2,4 28,1 6,7 1,5 0,5
¢. - Tonnage kilemétrique (en 1 000 tkm)
1963 d B4l HYE 369 325 1 932 9us 371 291 28 1ub 42 220 & 598 273
1965 4 372 321 [ 511 35k 2 B1& 025 690 075 72 B35 69 §39 B 531 949
1166 b B79 L3y | 559 527 3 335 893 824 079 10§ 143 a1 050 9 596 125
1967 4 §13 154 | 571 883 3 673 527 897 176 121 264 86 851 9 963 BE2
1968 4 455 ap8 | 600 501 4 129 389 955 275 186 189 106 498 10 563 T40
1969 L BE2 152-] &EE 393 4 1GR3y 1 al9 427 159 823 iou 557 11 622 765
1976 5 163 534 | 720 561 5 693 108 1 190 644 185 842 133 354 13 087 o072
1971 5 uj@ 98B | 778 A6k 6 359 824 |1 358 378 216 E17 175 363 14 328 434
1872 5 503 115 | B83 143 6 868 934 |1 375 3ul 261 934 180 051 15 172 B18
1979 § 151 347 | 934 553 8 061 246 |1 3u6 702 276 462 201 079 15 8A1 387
107y 5 14d 158 958 3TE 8 q8u 377 1 415 474 FEE 370 ¢28 503 17 011 278
75 5 017 GBu | 9k0 107 8 570 985 1 430 u37 307 930 264 157 L6 521 245
d. - ILmportance relative des tonpages kilomftriques (en %)
1963 55,2 5,6 29,3 8,7 Q,7 C,6 160,0
1085 51,2 6,0 33,0 8,1 .9 n,8 107,0
1968 48,8 5,8 3,8 8,6 1,1 0,9 100,0
1987 46,3 5,7 36,9 9,0 1,2 ,9 10C,0
1968 43,1 5,7 39,1 9,3 1,8 1,0 100,0
1669 #1,8 5,9 41,0 8,8 1t 1,1 V00,0
1970 29,5 5,5 43,5 a,1 1,4 1,0 00,0
197 38,0 . B, LI 9,5 1,5 1,2 L00,0
1992 16,0 5,9 us,2 9,1 1,7 1,2 100,90
1878 32,8 5,9 50,4 8,4 1,7 1,3 00,0
1374 30,2 5,7 52,8 8,3 1,7 1,3 16C,0
1876 30,3 5,7 51,9 8,7 1,0 1,5 100,6




Tableau I 4.- REPARTITION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS (intérieurs et internationaux) PAR CHAPITRE DE LA NOMENCLATURE
UNIFORME POUR LES STATISTIQUES DE TRANSPORT (N.S.T.)

R R B T e T e T e S S L DR AR R T T ey

Machines,
Minerai Minéraux véhicules,
Produits Denrées Combus- | Produits et Produits| bruts ou PHGAHES objets
Années agricoles| alimen- tibles | pétroliers| déchets|métal- manufac- | Engrais| . ooot manufac- Total
s . 2 R z . chimiques P
et taires minérau pour la | lurgi- turés et turés n.d.
animaux et solides métal- | ques matériaux a. et
vivants fourrages lurgie de transac-
construc- tions
tion spéciales
a.- Quantités transportées(en 1 000 t)
1963 16 372 30 251 14 981 9 258 1 389 5 727 88 999 6 114 4 834 17 180 195 055
1965 18 315 33 745 13 897 13 716 2 898 7 694 o4 177 6 207 5 091 20 889 226 629
1966 18 361 34 834 12 887 11 998 2 774 8 206 108 821 6 266 4 986 20 313 233 245
1867 17 568 34 764 12 180} 15 446 2 727 8 406 120 836 6 789 4 996 20 000 243 712
1968 17 897 34 473 11 176 15 689 3 070 8 556 124 317 6 358 6 009 20 490 248 036
1969 19 301 35 988 9 935] 15 258 2 621 10 000 137 803 6 04z 6 553 22 169 265 669
1970 20 550 36 281 11 4241 18 618 2 797 8 936 176 833 6 588 7 326 25 910 315 262
1871 20 069 36 530 8 099 17 440 2 310 9 784 206 192 7 057 7 072 27 572 342 125
1972 20 732 38 130 9 169 21 4iu 2 574 10 321 189 226 8 769 8 347 30 241 338 924
1973 19 920 36 853 8 9351 19 473 2 556 11 342 192 357 9 050 8 885 32 163 341 535
1974 22 232 36 391 7 708) 19 354 2 832 12 534 189 628 7 699 9 949 34 227 342 554
1975 21 769 37 113 6 895 20 307 1781 10 258 186 524 € 901 9 502 34 230 337 879
b.- Importance relative des quantités transportées (en %)
1963 8,4 15,5 7,7 4,7 0,7 2,9 45,6 3,1 2,5 8,9 100,0
1965 8,1 14,9 6,1 6,1 1,3 3,4 46,0 3,7 50 9,2 100,0
1966 7,9 14,9 5,4 6,9 1,2 3,5 46,7 2,7 2,1 8,7 100,0
1967 7,2 14,4 5,0 6,3 1,1 3,4 49,6 2,8 2,0 8,2 100,0
1968 7,2 13,9 4,5 6,3 1,2 3,4 50,2 2,6 2,4 8,3 100,0
1969 503 13,5 8,57 5ig'7 1.40 3,8 51 39 2513 255 8,3 100,0
1970 655 1245 3,6 549 0,9 2,9 56,1 2554, 258 8,2 100,0
1971 549 1.0/4,6! 2,4 541 0,7 2,9 60,2 2,1 251 8,0 100,0
1972 6,1 11,2 2.9 6,3 0,7 3,0 55,9 2,6 2,5 9,0 100,0
1973 5,8 10,8 2,6 5,8 0,7 3,4 56,3 2,6 2,6 9,4 100,0
1974 6,5 10,6 2,3 5,6 0,8 3,7 55,4 2,2 2,9 10,0 100,0
1975 6,5 11,0 2.4 6,2 0,5 3,0 55,2 2,6 2,8 10,1 100,0
c. Tonnage kilométrique (en 1000 tkm)
1963 827 508 1 459 397 349 758 465 164 36 929 462 305 1 512 411 124 767| 325 233 ] 1 032 g01 6 596 373
1965 1 062 895 1 788 323 306 224 693 025 66 183| 651 865 1 980 176 195 798| 406 738 | 1 381 722 8 531 949
1966 1 136 796 1 8390 281 325 068 825 530 84 863| 862 uB3 2 355 836 177 712| 469 521 | 1 467 993 9 596 125
1967 1 127 902 1 914 382 382 885 842 159 60 613| 808 588 2 570 972 197 171} 527 140 | 1 534 050 9 963 862
1968 1 201 340 1 936 268 296 482 845 004 73 419| 956 476 2 681 342 215 765] 603 321 | 1 754 323 |10 563 740
1969 1 296 119 2 056 340 290 676 829 310 70 747 {1 039 168 3 069 053 225 920 697 834 | 2 047 598 |11 622 765
1970 1 394 157 2 086 289 297 714 962 0Ou8 82 084l 002 412 3 904 767 224 991 774 453 | 2 458 157 |13 087 072
1971 1 467 357 2 297 338 228 098 995 909 77 528{1 091 881 4 579 195 266 4396| 841 734 | 2 482 897 |14 328 u3u
1972 1 589 787 2 331 621 264 013 {L 075 721 75 504 L 212 237 4 488 955 277 143] 946 327 2 911 232 |15 172 518
1973 1 541 986 2 359 256 2438 256 957 624 98 709l 315 832 4 676 666 290 557{1098 158 | 3 379 342 [15 961 387
1974 1 789 889 2 426 327 234 489 939 163 85 106fL 454 234 4 866 839 284 901)1 299 382 | 3 630 948 |17 011 278
1975 1 611 307 2 578 794 209 616 915 195 72 679{L 248 878 L 704 835 284 8007|1281 289 | 3 613 896 | 16 521 295
d. Importance relative des tonnages kilométriques (en %)
1963 1245 225 548 7,1 0,6 7,0 22,9 1,9 3,0 15,47 100,0
1965 12,5 21,0 3,5 8,1 0,8 7,6 23,2 2,3 4,8 16,2 100,0
1966 11,8 19,7 3,4 8,6 0,9 9,0 24,5 1,9 4,9 15,3 100,0
1967 11,3 19,2 3,2 8,5 0,6 8,1 25,8 2,0 5,3 16,0 100,0
1968 11,4 18,3 2,8 8,0 0,7 9,1 25,4 2,0 5,7 16,6 100,0
1969 11,2 17,7 2,5 7,1 0,6 8,9 26,5 1,9 0,6 17,6 100,0
1970 10,7 15,9 2,3 7,4 0,6 7,7 29,8 1,7 5,9 18,0 100,0
1971 10,2 - 16,0 1,6 | 7,0 0,5 7.6 32,0 1,9 5,9 17,3 100,0
1972 10,4 15,4 1,7 ] 0,5 8,0 29,7 1,8 6,2 19,2 100,0
1973 9,7 14,8 1,5 6,0 0,6 8,2 29,3 1,8 6,9 21,2 100,0
1974 10,5 14,3 1,4 5,5 0,6 8,5 28,6 1,7 7,6 21,3 100,0
1975 9,8 15,6 1,3 5,5 0,4 7,6 28,5 1,7 i 21,9 100,0
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Tableau I 5.~ TAUX DE CHARGEMENT DES VEHICULES POUR COMPTE PROPRE ET POUR COMPTE DE TIERS, D'APRES LE GENRE ET LA CHARGE
UTILE DU VENICYLE.

1 '.
Genre et chapge utile Taux dloccupation
du véhicule Transport pour compte propre Transport pour compte de tiers
1973 1974 1975 1973 1974 1975
Camigns a.~ Transports intérieurs
de 13 moins de 3 tonnes 26,1 29,5 25,9 26,7 28,9 31,5
“. 3 " oo 35,6 28,6 29,1 33,7 34,5 28,4
" 4 " 7 " 33,8 33,6 32,8 34,0 33,4 33,3
" 7 " 10 " i 39,1 40,4 37,1 39,8 G, 1 38,5
" 10 " 5 43,6 43,6 43,2 Ul 2 45,1 4l 2
" 15 tonnas et plus 45,0 2,1 u4,7 uL,0 45,1 45,2
Total 36,7 37,4 36,0 20,8 41,0 40,3
Remorques
de 1 & moins de 4 tonnes 31,4 34,0 33,3 30,3 32,8 31,3
ooy " 7 " u7,0 45,0 41,4 35,9 37,8 36,3
vo7 " w0 " u3,1 43,8 41,4 41,3 39,3 40,2
" 10 tonnes et plus 45,2 45,5 44,3 45,7 44,5 45,4
Total 44,7 44,9 43,4 44,1 43,2 44,1
Semi~remarques
de 1 3 moins de 7 tonnes 34,0 37,2 31,1 . 33,5 31,9 33,3
"7 " 10 " 34,1 32,3 29,8 32,4 31,1 30,6
" 10 " 15 " . 36,1 38,2 33,2 35,7 35,6 35,1
"o15 n 20 " 40,2 39,7 38,2 39,2 2g,5 37,5
20 " 3 " 45,9 46,0 us,6 46,1 LE,5 ug,7
'' 30 tonnes et plus 28,5 31,9 33,9 33,8 33,5 33,2
Total 43,8 44,0 43,3 44,8 45,3 45,5
Camiong-citernes
Camiens~citernes : non alimentaires 37,6 37,5 36,7 41,4 40,2 40,8
camlans~eiternes : alimentaires 39,3 38,9 41,2 42,1 43,5 42,9
frigos e.a, ' 30,1 26,2 29,3 29,4 33,7 39,2
Total 37,2 36,5 36,7 40,9 40,3 40,9
Total général 38,7 39,1 38,1 43,0 43,2 43,2
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Tableau I 5.- (suite)

. ] Taux d'occupation
Genre et charge ut;le . Transport pour compte propre C transport ‘pour compte de tiers
du véhicule 1973 1974 1975 1973 1974 1975
Camions A ’ b.- Transports internationaux
de 1'3 mains de 3 tonnes 26,4 48,3 16,9 26,7 24,3 47,1
voo3 ntoo oy om 28,9 . 31,1 29,2 25,7 27,8 30,1
"oy " 7 L 30,1 31,4 34,2 35,4 30,5 38,8
"7 " 10 " ' 37,3 35,3 39,2 40,6 34,8 38,0
" o10 " 15 L Wy, 36,0 42,0 43,9 39,8 u6,7
" 15 tonnes et plus ) 30,9 22,8 30,9 36,0 41,8 36,3
Total 36,8 39,4 37,9 47,1 36,8 42,9
Remorques .
de 1 a moins de 4 tonnes ’ 39,1 32,1 27,9 29,1 26,5 26,3
"oy " 7 " 36,9 28,9 40,5 33,6 33,8 41,1
"7 " 10 " 32,1 - 32,2 36,2 39,4 34,6 44,0
" 10 tonnes et plus ) 47,2 un .0 42,7 46,5 40,6 45,2
Total - 43,4 40,8 41,4 45,1 39,3 44,6
Semi-remorques o v
de "1 & moins de 7 tonnes 28,5 20,1 : 25,2 26,7 2u4,0° 42,3
o7 1o © 30,7 23,1 : 25,5 24,8 22,1 29,6
"o10 " 718 " . 34,y - - 28,6 29,1 - 3u,5 28,9 33,7
w15 . 0" 200 M 36,2 ) 32,1 35,0 36,8 30,3 33,7
"o20 L 30 " 47,6 45,3 48,5 51,0 46,2 51,4
" 30 tonnes et plus . - 29,6 33,5 . 41,2 4o,k 36,2 34,1
Total 45,1 42,5 45,3 49,6 45,1 50,4
Camions-citernes
- camions-citernes : non alimentaires 39,5 40,2 42,1 39,8 35,1 45,4
~ camiong-citernes : alimentaires 43,0 39,6 - |- 49,5 uy .y 33,5 47,3
- frigo e.a. t 40,6 34,9 C syl 40,3 36,2 51,5
Total 40,4 38,1 39,3 40,3 : 35,1 46,3
_ Total général 42,5 - 40,1 42,1 47,7 43,0 : 48,9
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Tableau I 5.- (suite)

L]
——— e TToccurtatlor .
Taux d'occupation

Genre et charge utile

du véhicule

Transport pour compte propre

Transport pour compte de tiers

1973 1974 1975

1973 1974 1975

Camions

de 1 3 moins de 3 tonnes

- " § on
"oy " 7 m
"7 " 10 "
" 10 " 15 "

" 15 tonnes et plus

Total
Remorques
de 1 3 moins de 4 tonnes
" ‘4 n 7 "
" 7 " lo "

" 10 tonnes et plus

Total

Semi-~remorques

de 1 3 moins de 7 tonnes
"o " v
" 10 " I
" 15 " 20 "
" 20 " 3 "

" 30 tonnes et plus

Total

Camions-citernes

- camions-citernes : non alimentaires
- camions-citernes : alimentaires

- frigos e.a.

Total

Total général

C.- Total des Transports (Intérieur + International)

26,1 30,8 25,6 26,7 28,5 35,5
35,4 28,7 29,1 32,9 33,5 28,8
33,4 33,4 33,0 34,2 32,9 3n,4
38,8 39,6 37,3 39,9 38,9 38,4
43,8 42,2 43,0 4y, 2 43,5 45,0
44,0 41,1 44,3 44,0 44,9 44,9
36,7 37,1 36,2 40,7 40,1 40,9
35,0 33,5 31,4 29,6 28,9 28,4
41,6 37,4 40,9 38,5 35,4 39,5
37,5 38,5 39,0 uo, 4 36,7 u2,4
46,2 4y, 8 43,5 46,2 42,0 45,3
44,1 42,9 42,4 44,7 40,8 44,4
32,8 32,5 30,0 31,0 28,5 36,9
32,9 28,4 28,3 28,9 26,6 30,2
35,3 33,6 31,7 35,2 32,8 34,6
39,0 36,9 37,2 38,3 34,8 - 35,7
46,7 45,7 46,7 48,8 46,3 49,5
29,2 32,8 36,9 37,9 35,2 33,8
44,4 43,3 44,1 47,4 45,1 48,4
37,9 37,9 37,5 41,0 38,3 42,4
40,0 39,0 42,7 42,8 39,8 T
34,8 30,5 31,9 36,7 35,4 46,1
37,9 36,8 37,3 40,7 38,1 42,9
39,7 39,4 39,0 45,0 43,1 46,1
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Tableau I 8.- COMPARAISON DU TOTAL DES TRANSPORTS PAR LES TROIS PRINCIPAUX MODES DE TRANSPORT D'APRES LA NATURE DES

MARCHANDISES - ANNEE 1975
T T e R S S R )

Nature des marchandises Transport par route (1)
(Nomenclature N.S.T.)
Chemin de |Navigation 5 .
o 5 mig Distance parcourue Distance parcourue
fer intérieure ¥ Total
moins de 50 km plus de 50 km P
Total général
route
Pour Pour Pour Pour
compte compte de compte compte de
propre tiers propre tiers
a) Quantites transportées (en 1 000 t)
Produits agricoles et animaux 1 583 6 461 8 294 4 806 4 586 4 082 21.769 29.813
vivants
Denrées alimentaires et
fourrages 756 4.285 17.813 3 988 g9 915 S 398 37 113 42 154
Combustibles minéraux solides 12 995 6 479 3 223 2 603 Lue 623 6 835 26 369
Produits pétroliers 2 697 15 632 9 270 4 853 3 615 3 169 20 907 39 236
Minerais et déchets pour la
métallurgie 15 755 3 935 736 622 210 213 1 781 21 471
Produits métallurgiques 11 695 7 927 1 887 2 651 1 7589 3 961 10 258 29 880
Minéraux bruts ou manufacturés
et matériaux de construction 4 883 28 084 102 890 54 623 12 857 16 154 186 524 219 491
Engrais 2 208 2 921 5 187 2 061 831 821 8 901 14 025
Produits chimiques 2 449 7 1uy 1 669 1 802 1 891 4 140 9 502 19 095
Machines, véhicules, objets
manufacturés n.d.a et transac-
tions spéciales 4 008 864 11 937 6 743 6 483 9 068 34 230 39 102
Total 59 024 83 733 162 905 84 753 42 593 47 629 337 879 480 636
b) Quantites transportées (en %)
Produits agricoles et animaux
vivants 5,3 21,7 27,8 16,1 15,4 13,7 73,0 100,0
Denrées alimentaires et fourrage§ 1,8 10,2 42,2 9,5 23,5 12,8 88,0 100,0
Combustibles minéraux solides 49,3 24,6 12,1 9,9 L7 2,4 26,1 100,0
Produits pétroliers 6,9 39,8 23,6 12,4 9,2 8,1 53,3 100,0
Minerais et déchets pour la
métallurgie 73,4 18,3 3,4 2,9 1,0 1,0 8,3 100,0
Produits métallurgiques 39,1 26,5 6,3 8,9 559 1343 34,4 100,0
Minéraux bruts ou manufacturés
et matériaux de construction 242 12,8 46,8 24,9 5,9 7,4 85,0 100,0
Engrais 15,7 20,8 37,0 14,7 5,9 5,9 63,5 100,0
Produits chimiques 12,8 37,4 8,7 g,u 9,9 21,8 49,8 100,0
Machines, véhicules, objets
manufacturés n.d.a. et transac-
tions spéciales 10,3 2,2 30,5 17,2 16,6 23,2 87,5 100,0
Total 12,3 17,4 33,9 176 8,9 9,9 70,3 100,0

(1) Ne concerne que le transport avec véhicules belges d'une charge utile d'au moins une tonne.
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Tableau II.l(suite) - REPARTITION DES TRANSPORTS INTERIEURS EN 1 000 TONNES ET EN 1000 TKM D'APRES LE GENRE DE VEHICULE
ET LA NATURE DU TRANSPORT - ANNEE 1975

P N e rt
Genre de véhicule akune. du, transpo

et classes de capacité

Ramassages et distribu-

N Transports ordinaires 2 Navettes TOTAL
(en kg) tions
1000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 000 tkm 1000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 000 tkm
C. Pour compte propre et pour compte de tiers

Camions :
De 10003 2 999 3 455 113 111 7 958 237 855 1 198 11 508 12 606 362 474
De 3 000 & 3 999 942 34 461 3 068 88 731 1 568 6 911 5 579 130 104
De 4 000 & 6 999 8 265 284 704 13 890 491 O41 9 203 76 484y 31 358 852 22
De 7 000 & 9 999 10 753 459 920 8 275 360 470 18 883 183 715 37 912 1 004 106
De 10 000 & 14 999 13 104 643 019 3 765 195 221 60 434 554 Suy 77 303 1 393 183
De 15 000 et plus 2 806 121 664 476 23 273 33 620 327 333 36 902 472 270

Total 39 327 1 656 880 37 433 1 396 591 124 901 1 160 896 201 660 4 214 367
Remorques
De 1000 & 3 999 77 2 538 63 1 980 13 en 152 4 598
De 4 000 & 6 999 364 23 733 173 8 431 59 1 190 595 33 354
De 7 000 & 9 999 463 35 282 146 8 851 80 3 372 589 47 506
De 10 000 et plus 3 129 262 025 ue7 28 908 1. 7252 47 083 4 8u8 338 016

Total 4 032 323 578 849 48 171 1 403 51 725 6 284 423 474
Semi-remorques
De 1000 a 6 999 103 6 152 129 5 498 94 762 326 12 412
De 7 000 & 9 999 298 18 052 239 13 301 108 934 645 32 287
De 10 000 & 14 999 1 25% 85 762 1 084 65 260 355 7 985 2 696 153 006
De 15 000 & 19 999 1961 140 336 692 41 590 1031 14 694 3 698 196 680
De 20 000 & 29 999 26 178 2 086 426 2 634 144 052 42 102 1 175 238 70 '915 3 405 715
De 30 000 et plus 382 32 806 17 896 394 7 589 793 41 292

Total 30 180 2 369 595 4 795 270 596 44 084 1 207 202 79 059 3 847 393
Véhicules spéciaux :
Camion citernes : non alim.| 7 184 523 595 10 201 356 996 3 820 141 458 21 205 1 022 0u3
Camion citernes : aliment. 1 390 94 793 2 440 100 827 837 29 871 4 668 225 491
Frigos e.a. 508 38 363 865 59 942 41 2 906 1 41y 101 211

Total : 9 082 656 751 13 507 517 765 4 698 174 235 27 287 1 348 752
Total général : 82 622 5 006 805 56 583 2 233 123 175 086 2 594 058 314 290 9 833 986
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Tableau II. 2 (suite).- REPARTITION DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX EN 1 000 TONNES ET EN 1 000 TKM D'APRES LE GENRE DE
VEHICULE ET LA NATURE DU TRANSPORT - ANNEE 1975

Genre de véhicules et

Nature du transport

- . TOTAL
classes de capacité N s Ramassages et.distri- -
(en kg) Transports ordinaires butions Navettes
1000 t 1 000 tkm 1000 t 1 000 tkm 1000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 000 tkm
B. Pour compte de tiers (suite)
Véhicules spéciaux :
Camions citernes ; non alim. 968 296 094 63 7 469 398 8 127 1 130 311 691
Camions citernes : aliment. 105 40 040 8 617 = e 113 uo 657
Frigos e.a. 80 52 014 10 3 032 = = 90 55 0456
Total : 11583 388 149 82 11 119 98 8 127 1 334 407 394
Total général : 13 357 4 613 028 834 182 360 2 102 105 364 | 16 292 4 800 752
C. Pour compte propre et pour compte de tiers
Camions :
De 10003 2 999 83 12 010 20 2 099 & - 103 14 10¢
De 3 000 a 3 999 32 7 653 36 4 324 2 - 68 1% 977
De 4 000 & 6 999 u72 117 380 191 38 545 76 3 432 739 159 416
De 7 000 & 9 999 635 157 667 161 27 783 47 3 777 843 189 227
De 10 000 a 14 999 1 359 369 413 232 40 130 212 8 201 1 804 417 743
De 15 000 et plus 77 8 882 6 584 35 1378 118 10 8uy
Total. : 2 659 673 005 647 113 465 370 16 847 3 676 803 317
Remorques
De 1000 a 3 999 5 1 523 4 1 120 = & 9 2 6u2
De 4 000 & 6 999 176 50 718 28 5 49y 1 70 204 56 282
De 7 000 A 9 999 176 41 821 21, 3 845 1 130 199 45 R’56
De 10 000 et plus 1 298 391 353 9y 18 255 Ly 2 244 1 436 411 852
Total : 1 654 485 415 148 28 714 46 2 504 1 848
Semi-remorques :
De 1000 a 6 999 16 4 916 2 748 - = 18 5 b6k
De 7 000 & 9 999 53 14 276 17 4 264 1 36 70 18 575
De 10 000 & 14 999 269 64 567 55 15 936 6 401 330 80 90u
De 15 000 3 19 999 338 86 804 61 17 427 44 3 531 443 117 761
De 20 000 3 29 999 12 066 4 203 072 608 136 495 2 316 110 515 14 990 4 u50 082
De 30 000 et plus 142 49 727 3 879 = = s 50 60¢€
Total : 12 883 4 433 362 746 175 749 2 367 114 482 | 15 998 4 723 538
Véhicules spéciaux :
Camions citern=s : non alim. 1 294 390 053 86 10 171 100 8 163 1 480 408 387
Camions coternes aliment. 226 79 550 26 2 858 1 31 253 82 439
Frigos e.a. 256 134 795 81 18 146 = = 337 152 gu1
Total : 1776 604 399 193 31 174 101 8 194 2 070 643 767
Total général : 18 972 6 196 180 1733 349 103 2 884 142 027 | 23 589 6 687 309
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Tableau II.- 3 (suite) - REPARTITION DE TOUS LES TRANSPORTS (INTERIEURS ET INTERNATIONAUX) EN 1 000 TONNES ET EN 1 000 TKM

D'APRES LE GENRE DE VEHICULE ET LA NATURE DU TRANSPORT - ANNEE 1975

——
Nature du transport
Genre de véhicules et
classes de capacité Transports ordinaires I Ramassage§ OU {dasnl= Navettes Total
(en kg) butions
1000 t 1 C00 tkm | 1 000 t 1 000 tkm 1000 t |.1000 tkm 1000 t 1 000 tkm
C. pour compte propre et pour compte de tiers
Camions :
De 1000 & 2 993 3 538 125 121 7 978 239 954 1 193 11 508 12 709 376 583
De 3 000 3 3 999 974 42 114 3 104 93 056 1 568 6 911 5 646 142 081
De 4 000 & 6 999 8 737 402 084 14 082 529 586 9 279 79 975 32 098 1011 646
De 7 000 & 9 999 11 388 617 587 8 L36 388 253 18 930 187 492 38 754 1 193 333
De 10 000 & 14 999 14 462 1012 432 3 998 235 351 60 646 563 145 79 107 1 810 927
De 15 000 et plus 2 884 130 547 482 23 857 33 655 328 711 37 021 483 114
Total : 41 985 2 329 885 38 080 1610 057 1256 270 | 1 177 742 205 335 5 017 684
Remorques :
De 1000 3 3 999 82 4 061 67 3 100 13 80 161 7 242
De 4 000 a 6 999 539 74 451 201 13 926 59 1 260 799 89 637
De 7 000 & 9 999 539 77 103 168 12 696 81 3 563 888 93 362
De 10 000 et plus 4 427 653 378 561 47 163 1 296 49 327 6 284 743 867
Total : 5 687 808 993 996 76 884 1 4439 54 230 8 132 940 107
Semi-remorques
De 1000 & 6 999 118 11 068 131 6 2u6 gy 752 343 18 076
De 7 000 & 9 999 351 32 329 255 17 564 109 970 716 50 863
De 10 000 & 14 999 1526 150 329 1139 81 196 361 8 &6 3 026 239 910
De 15 000 a 19 999 2 299 237 200 152 59 017 1075 18 225 4 127 314 442
De 20 000 a 29 999 38 245 2 289 u9gg 3 242 280 546 4y 418 1 285 753 85 905 7 855 797
De 30 000 et plus 523 82 533 21 1 775 394 7 589 938 91 898
Total : 43 063 6 802 957 5 540 446 345 46 451 | 1 321 684 95 055 8 570 985
Véhicules spéciaux :
Camions citernes : non alim. 8 478 913 648 10 287 367 167 3 920 148 622 22 686 1 430 437
Camions citernes : aliment. 1616 174 343 2 466 103 685 838 29 902 4 921 207 930
Frigos e.a. 764 173 159 9u6 78 088 41 2 906 1751 254 152
Total : 10 858 1 261 150 13 699 548 940 4 799 182 429 29 357 1 992 519
Total général : 101 594 |11 202 985 58 316 2 582 226 177 969 | 2 736 084 337 879 | 16 521 295
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Tableau II. 4.- REPARTITION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS INTERIEURS EN 1 000 TONNES ET EN 1 000 TKM D'APRES LA NATURE
DE LA MARCHANDISE ET SUIVANT LE GENRE DE TRANSPORT - ANNEE 1975

Genre de transport

NATURE DE LA MARCHANDISE Total
Pour compte propre Pour compte de tiers
1 000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 000 tkm

C0. Animaux vivants 1 397 61 538 530 31 314 1 927 92 852
01. Céréales 1 748 57 071 636 33 034 2 384 90 105
02. Pommes de terre 970 53 865 168 11 700 1138 65 LH64
03, Autres légumes frais et fruits frais 2 801 100 807 730 39 204 3 630 140 011
O4. Matidres textiles 398 16 523 364 21 787 762 38 310
05. Bols et liége 2 806 158 991 1 593 126 556 4 399 285 547
06. Betteraves 3 sucre 780 17 795 3 128 88 231 3 9038 106 026
09. Autres matidres premiéres d'origine

animale ou végétale 739 37 634 196 9 902 936 47 536
11. Sucre 393 13 411 768 41 439 1161 54 851
12. Boissons 9 333 363 248 1117 90 498 10 449 453 746
13, Stimulants et épicerie 2 860 159 8886 1181 81 618 4 04l 241 504
14, Denrées alimentaires périssables ou

semi-périssables 6 392 318 747 1 629 86 395 g8 022 405 142
16. Autres denrées alimentairesnon périssables

et houblon 1 243 59 843 910 53 723 2 154 113 566
17. Nourritures pour animaux et déchets

alimentaires 5 688 223 163 1 996 100 697 7 684 323 859
18. Oléagineux 320 22 113 246 16 058 566 38 171
21. Houille 3 369 65 604 2 T4y 71 789 6 114 137 393
22. Lignite et tourbe 25 1 904 70 719 95 2 6524
23. Coke 161 4 483 220 6 235 381 10 717
31. Pétrole brut 17 508 - - 17 508
32, Dérivés Anergétiques 10 176 358 376 3 727 201 287 13 903 559 663
33. Hydrocarbures énergétiques : gazeux,

1iquéfiés ou comprimés 1778 &7 867 3 432 89 497 5 210 157 364
34, Dérivés non énergétiques 778 50 856 368 30 453 1 146 81 308
41, Minerais de fer 3 876 25 124 28 800
45. gzizzixmlnerals et déchets non oy 864 162 4 956 185 5 820
46. Ferrailles et pouss. de hauts fourneaux 896 27 171 562 12 087 1 458 39 258
51. Fonte et acier bruts et ferro-alliages 134 4 752 193 5 64l 327 10 393
52. Demi-produits sidérurgiques laminés 148 6 314 1 188 41 401 1 336 47 716
53. Barres, profilés, fil et matériel de

voies ferrées 1 400 76 964 1 049 75 750 2 4u9 152 713
54, Tdles, feuillards et bandes en acier 612 31 065 83y 60 893 1 4ue 91 958
55. Tubes, tuyaux, moulages et pidces

forgées de fer ou d'acier 502 25 665 293 22 497 795 48 162
56. Métaux non-ferreux 368 18 721 976 39 667 1 344 58 388
61. Sables, graviers, argiles, scories 32 083 632 406 23 893 634 116 55 976 1 266 522
62. Sel, pyrite, soufre 182 8 723 138 5 2ul 319 13 964
63. Autres pierres, terres et minéraux 53 326 721 357 32 505 702 300 85 831 1 423 657
64. Ciment, chaux 4 288 218 108 4 309 238 679 8 597 456 787
A5, Platre 319 10 267 730 27 215 1 109 37 481
69, Autres matériaux de construc. manufac. 24 036 496 923 5 011 242 640 29 047 739 563
71. Engrais naturels 4 619 85 227 1 941 41 423 6 560 126 651
72. Engrais manufacturés 1 306 34 616 639 46 473 1 945 81 088
81. Produits chimiques de base 1 632 82 788 2 883 175 301 4 515 258 090
82. Alumine - - 1 112 1 112
83. Produits carbochimiques 15 1 132 Lu 2 690 60 3 822
84. Cellulose et déchets 238 12 501 285 33 082 523 45 583
89. Autres matiéres chimiques 1102 67 747 838 73 46l 1 940 141 208
91. Véhicules et matériel de transport 1 055 51 738 546 42 185 1 601 g3 923
92. Tracteurs, machines et app. agricoles Lug 23 074 64 4 652 512 27 726
93. Autres machines, moteurs et pidces 2 149 75 931 1395 65 026 3 544 140 957
94, Articles métalliques 3 254 104 001 1 532 67 614 4 786 171 614
a5, Verre, verrerie, produits céramiques 475 27 638 1 046 62 097 1 522 89 735
96. Cuirs, textiles, habillement 1123 S4 266 431 31 4486 1 553 85 712
97. Articles manufacturés n.d.a. 3 295 154 207 2 554 158 646 5 849 312 853
99. Transactions spéciales 4 893 197 674 4 209 217 690 9 101 415 364

Total 198 201 |5 466 747 116 030 |4 367 238 314 290 | 9 833 986
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Tableau II.5- REPARTITION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX EN 1 000 TONNES ET EN 1 000 TKM D'APRES LA NATURE DE
LA MARCHANDISE ET SUIVANT LE RENRE DE TRANSPORT - ANNEE 1975

Genre de transport

TOTAL
NATURE DE LA MARCHANDISE Pour compte propre Pour compte de tiers
1000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 000 tkm 1000 ¢t 1 000 tkm
00. Animaux vivants 109 32 993 49 20 871 157 53 865
01. Céréales 14y 32 190 129 35 410 273 57 601
02. Pommes de terre 77 20 400 Lo 13 622 312k 34 021
03. Autres légumes frais et fruits frais 290 84 016 249 91 3940 538 175 056
O4. Matiéres textiles 143 34 048 292 90 874 435 124 923
05. Bois et liége 323 70 183 654 151 366 97 221 548
06. Betteraves 3 sucre 2 186 8 535 9 720
09. Autres matiéres premiéres d'origine
animale ou végétale 55 14 523 118 52 197 173 66 720
11. Sucre 24 6 477 24 5 311 48 11 788
12. Boissons 329 78 202 330 164 996 659 243 1939
13. Stimulants et épicerie 122 33 026 138 66 78& 310 99 814
14. Denrées alimentaires périssables ou
semi-périssables 454 156 238 279 119 367 733 275 605
16. Autres denrées alimentaires non périssables
et houblon 100 23 294 361 128 714 461 152 007
17. Nourritures pour animaux et déchéts
alimentaires 409 70 613 243 i 724 652 112 337
18. Oléagineux 62 16 474 112 36 7233 174 58 207
21. Houille 95 15 188 164 32 069 259 u7 257
22. Lignite et tourbe 11 2 714 7 2 428 18 5 142
23. Coke 7 1541 20 4 942 27 6 483
31. Pétrole brut - = - - - -
32. Dérivés énergétiques u3 5 591 145 17 533 178 23 125
33. Hydrocarbures énergétiques : gazeux,
liquéfiés ou comprimés 41 6 500 271 51 995 1A 58 495
34, Dérivés non énergétiques 51 11 264 91 23 L6S 142 34 733
41. Minerais de fer = - - - - -
45. Autres minerais et déchets non
ferreux 3 525 14 3517 16 4 0u2
46. Ferrailles et pouss. de hauts fourneaux 20 4 134 73 18 626 93 22 760
51. Fonte et acier bruts et ferro-alliages 34 6 390 50 15 867 84 22 257
52. Demi-produits sidérurgiques laminés 60 15 267 202 70 671 262 85 338
53. Barres, profilés, fil et matériel de
voles ferrées 178 50 128 699 225 836 877 275 964
54, TOles, feuillards et bandes en acier 143 43 031 728 246 845 841 2893 876
55. Tubes, tuyaux, moulages et piéces
forgées de fer ou d'acier 37 16 185 141 39 263 178 55 4u8
56. Métaux non-ferreux 59 15 142 260 gy 923 320 110 065
61. Sables, graviers, argiles, scories 470 38 680 1 960 170 u29 2 431 209 109
62. Sel, pyrite, soufre 8 362 21 4 3989 29 5 351
63. Autres pierres, terres et minéraux 558 51 952 1 247 176 051 1 805 228 003
64. Ciment, chaux 106 16 610 181 38 635 288 55 245
65. Platre 53 14 139 156 42 023 209 56 162
69. Autres matériaux de construc. manufac. 317 53 847 567 159 343 884 212 990
71. Engrais naturels 23 5 7ub 43 8 360 72 14 104
72. Engrais manufacturés 70 12 380 253 50 584 323 62 964
81. Produits chimiques de base 361 136 976 1 325 425 227 1 686 562 203
82. Alumine - = = - - -
83. Produits carbochimiques 1 63 19 3 459 20 3 522
84, Cellulose et déchets 76 14 327 60 18 214 136 32 541
89. Autres matiéres chimiques 135 50 216 486 183 993 620 234 209
91. Véhicules et mat?riel de transport 325 76 342 377 133 424 702 209 766
92. Tracteurs, machines et app. agricoles 40 16 628 70 L4y 341 110 60 969
93. Autres machines, moteurs et
piéces 180 40 2ub 48y 297 938 564 338 182
94. Articles métalliques L uy 297 u37 136 829 608 181 126
95. Verre, verrerie, produits céramiques 107 32 514 386 210 251 493 242 765
96. Cuirs, textiles, habillement 141 40 451 215 77 531 357 117 982
97. Articles manufacturés n.d.a. 488 162 312 1 123 396 368 1. (611 558 680
99. Transactions spéciales 274 142 213 943 454 331 1 21% 566 543
Total 7 297 1 786 557 16 292 4 900 752 23 589 | 6 687 309
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Tableau II.7.- REPARTITION DES TRANSPORTS ORDINAIRES INTERIEURS EN 1 000 T ET EN 1 000 TKM D'APRES LA NATURE DE LA MARCHAN-
T ——

- Tranches
NATURE DE LA MARCHANDISE de 0 a 24 km de 25 & 49 km
1000 t 1 000 tkm 1000 t 1 000 tkm
Produits agricoles et animaux vivants 1558 20 191 1 069 36 064
Denrées alimentaires et fourrages 1474 18 860 1 837 B4 142
Combustibles minéraux solides 313 2 406 71 2 428
Produits pétroliers 506 6 389 456 16 305
Minerais et déchets pour la métallurgie 282 3 147 118 4 053
Produits métallurgiques 569 6 832 336 11 703
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction 9 170 105 039 4 893 169 349
Engrais 417 4 019 179 6 388
Produits chimiques 263 3 009 221 T 7L
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 2 962 32 995 1 680 59 700
Total : 17 514 202 888 10 861 377 902
Produits agricoles et animaux vivants 548 7 419 569 19 700
Denrées alimentaires et fourrages 518 6 997 729 26 211
Combustibles minéraux solides 165 1 680 81 2 708
Produits pétroliers 197 2 674 518 20 773
Minerais et déchets pour la métallurgie 43 560 56 1774
Produits métallurgiques 317 4 418 379 12 669
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction 2 662 35 433 3 503 127 505
Engrais 205 2 845 134 4 775
Produits chimiques 326 4 861 236 8 300
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 862 10 194 741 26 885
Total : 5 843 77 082 6 945 251 300
Produits agricoles et animaux vivants 2 105 27 610 1637 55 764
Denrées alimentaires et fourrages 1 992 25 858 2 566 90 353
Combustibles minéraux solides 478 4 087 152 5 136
Produits pétroliers 703 9 063 973 37 079
Minerais et déchets pour la métallurgie 326 3 707 173 5 827
Produits métallurgiques 886 11 250 715 24 372
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction 11 832 140 473 8 397 296 853
Engrais 622 6 863 313 11 163
Produits chimiques 590 7 871 us7 16 070
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 3 824 43 189 2 422 86 584
Total ¢ 23 357 279 970 17 806 629 202




DISE ET PAR TRANCHE DE DISTANCE - ANNEE 1975

de distance

101.-

de 50 & 99 km de 100 & 199 km de 200 3 299 km de 300 km et plus Total
1000 t 1 000 tkm 1000 t 1000 tkm; | 1 000 t 1 000 tkm | 1 000 t 1 000 tkm 1000 t 1 000 tkm
A. Pour compte propre
1252 85 815 996 129 475 164 38 058 17 5 654 5 056 315 258
2 005 142 129 1371 176 584 137 30 914 14 4yl 6 839 437 073
81 5 534 156 21 230 5 1 303 = - 626 32 901
685 48 029 580 73 635 El 2 007 3 1038 2 239 147 40y
99 7 051 72 8 434 3 628 - e 573 23 313
532 36 690 420 52 691 41 g 037 5 2 025 1 904 118 977
5 053 351 483 1 823 231 134 130 29 634 y 1 265 21 073 887 904
182 12 676 124 15 102 10 2 192 - - 913 u0 378
401 28 845 29y 39 710 33 7 338 u 1 354 1217 87 827
1 666 117 978 1 233 159 u50 128 28 220 6 2 164 7 671 400 506
11 9567 836 031 7 069 907 445 656 149 330 54 17 943 48 110 2 491 539
B. Pour compte de tiers
868 58 885 699 93 326 192 4y 236 12 3 885 2 887 227 451
1 310 88 507 996 129 080 04 22 772 5 1 963 3 661 275 530
202 14 216 141 18 602 15 3 020 - - 603 40 227
875 61 490 696 86 823 30 6 734 - & 2 316 178 49y
57 3 581 30 3 743 1 290 - - 188 9 gug
558 39 683 996 129 162 43 9 711 3 1 169 2 296 196 812
5 359 371 700 2 674 336 134 211 46 263 n 1 259 14 413 918 294
201 13 868 214 27 626 16 3 504 - - 770 52 619
789 55 017 857 111 446 134 29 508 10 3 037 2 351 212 169
1 627 115 700 1 626 213 196 165 36 452 4 1294 5 025 403 721
11 845 822 647 8 930 1 149 138 911 202 490 37 12 608 34 511 2 515 265
C. Pour compte propre et compte de tiers
2 120 14y 700 1695 222 801 356 82 294 29 9 539 7 9uy 542 709
3 315 230 837 2 367 305 664 241 53 685 19 6 406 10 501 712 603
283 19 750 297 39 833 20 4 322 = - 1229 73 128
1 560 109 519 1277 160 458 39 8 7ul 3 1038 4 555 325 898
155 10 632 102 12 177 u 918 - - 761 33 261
1 090 76 373 1 417 181 853 8 18 748 8 3 193 4 199 315 789
10 412 723 183 4 497 567 267 340 75 897 8 2 524 35 486 1 806 198
383 26 Su4 338 42 729 26 5 697 - - 1 683 92 996
1190 83 662 1 151 151 18§ 167 36 846 14 4 391 3 568 299 996
3 294 233 678 2 859 372 646 288 64 672 10 3 458 12 696 80u 227
23 802 1 658 678 15 999 2 056 584 1 566 351 820 91 30 561 82 622 5 006 805
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Tableau II. 8.- REPARTITION DES TRANSPORTS ORDINAIRES INTERNATIONAUX EN 1 000 TONNES ET EN 1 000 TKM D'APRES LA NATURE DE
LA MARCHANDISE ET PAR TRANCHE DE DISTANCE - ANNEE 1975

TP TTITCIS
Tranches
NATURE DE LA MARCHANDISE De O & 24 km De 25 3 49 km
1 000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 00C tkm

Produits agricoles et animaux vivants 19 271 38 1 332
Denrées alimentaires et fourrages 9 168 35 1 307
Combustibles minéraux solides - - 18 715
Produits pétroliers - - - -
Minerais et déchets pour la métallurgie - - 2 76
Produits métallurgiques - - 24 987
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction 49 847 125 4 764
Engrais 8 142 1 25
Produits chimiques 1 14 8 291
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 10 190 u7 1 565

Total : 95 1633 298 11 062
Produits agricoles et animaux vivants 8 132 u2 1561
Denrées alimentaires et fourrages 8 160 31 i 168
Combustibles minéraux solides 2 30 2 49
Produits pétroliers - - - -
Minerais et déchets pour la métallurgie - - - -
Produits métallurgiques 2 39 6 253
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction 28 529 261 10 127
Engrais = o 3 127
Produits chimiques 5 71 10 ey
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 12 221 66 2 365

Total : 66 1 182 422 16 114
Produits agricoles et animaux vivants 26 403 80 2 833
Denrées alimentaires et fourrages 18 328 67 2 475
Combustibles minéraux solides 2 30 20 764
Produits pétroliers & = - -
Minerais et déchets pour la métallurgie - - 2 76
Produits métallurgiques 2 39 30 1 240
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction 77 1 376 387 4 891
Engrais 8 142 4 151
Produits chimiques 6 86 18 756
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 22 411 112 3 930

Total : 161 2 814 720 27 176
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Tableau II. 9.- REPARTITION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS ORDINAIRES EN 1 000 TONNES ET EN 1°000 TKM D'APRES LA NATURE DE LA
MARCHANDISE ET PAR TRANCHE DE DISTANCE - ANNEE 1975

NATURE DE LA MARCHANDISE de 0 & 24 km de 25 3 49 km
1 000 t 1 000 tkm 1 000 t 1 000 tkm

Produits agricoles et animaﬁx vivants 1 576 20 ug? 1 107 37 397
Denrées alimentaires et fourrages 1 483 19 028 1 873 65 4ug
Combustibles minéraux solides 313 2 406 89 3 143
Produits pétroliers 506 6 389 456 16 305
Minerais et déchets pour la métallurgie 282 3 147 120 4 129
Produits métallurgiques 569 6 832 359 12 6390
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction g 219 105 886 5 019 174 113
Engrais 425 4 160 180 6 412
Produits chimiques 264 3 024 229 8 062
Machines, véhicules, objets manufacturés p.d.a. et transactions
spéciales 2 972 33 185 1727 61 264

Total : 17 609 204 520 11 159 388 964
Produits agricoles et animaux vivants 555 7 551 611 21 261
Denrées alimentaires et fourrages 527 7 158 760 27 379
Combustibles minéraux solides 167 1 710 83 2 757
Produits pétroliers 197 2 674 518 20 773
Minerais et déchets pour la métallurgie 43 560 56 1 774
Produits métallurgiques 318 4 L56 385 12 922
Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction 2 690 35 962 3 764 137 632
Engrais 205 2 8u5 137 4 302
Produits chimiques 331 4 933 246 8 764
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 874 10 415 807 29 250

Total : 5 909 78 264 7 367 267 414
Produits agricoles et animaux vivants 2 132 28 013 1718 58 657
Denrées alimentaires et fourrages 2 010 26 186 2 633 92 828
Combustibles mindraux solides 480 L 116 172 5 300
Produits pétroliers 703 9 063 973 37 079
Minerais et déchets pour la métallurgie 326 3 707 176 5 903
Produits métallurgiques 887 11 288 745 25 612
Mindraux brutc ou manufacturés et matériaux de construction 11 309 141 849 8 783 311 7ub4
Engrais 629 7 005 317 11 314
Produits chimiques 596 7 956 476 16 826
Machines, véhicules, objets manufacturés n.d.a. et transactions
spéciales 3 8u6 43 600 2 534 90 514

Total : 23 518 282 784 18 526 656 378
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Tableau II. 10. - IMPORTATION PAR PAYS D'ORIGINE - Année 1975

S S
Pour compte propre Pour compte de tiers Total
Pays d'origine
1 000 t 1 000 tKm 1 000 t 1 000 tKm 1 000 t 1 000 tKm
Allemagne occidentale 673 197 671 1 890 593 940 2 563 791 611
Luxembourg 147 19 468 337 50 659 L8y 70 128
Pays-Bas 737 94 783 1 150 145 750 1 887 240 533
France 1 385 323 863 2 636 698 859 4 021 1 022 722
Italie 56 70 932 300 368 744 356 439 676
Suisse - 292 12 7 906 13 8 197
Espagne 3 3 886 48 73 021 50 76 907
Autriche = 594 20 23 939 21 24 533
Danemark 9 7 954 31 30 111 40 38 065
Allemagre de 1'Est = - 5 4 101 5 4 101
Hongrie = - 2 2 792 2 2 792
Tchécoslovaquie # a # = & =
Yougoslavie = 122 4 6 365 4 6 487
Autres pays 7 5 946 45 31 843 52 37 789
Total 3 016 726 511 6 480 2 038 031 9 496 2 763 542
Tableau II. 11. - EXPORTATION PAR PAYS DE DESTINATION - Année 1975
er——
Pour compte propre Pour compte de tiers Total
1 000 t 1 000 tKm 1 000 t 1 000 tKm 1000 t 1 000 tKm
Allemagne occidentale 1 178 443 870 2 827 953 332 4 005 1 397 203
Luxembourg 225 46 452 292 59 747 517 106 199
Pays-Bas 859 149 229 1 747 291 910 2 607 441 139
France 1 864 428 518 4 338 980 079 6 202 1 408 597
Italie 69 89 685 362 445 328 432 535 013
Suisse 12 13 878 31 26 155 43 40 033
Espagne 3 4 242 62 96 154 65 100 396
Autriche 3 3 383 21 26 904 2u 30 287
Danemark 11, 10 772 26 24 172 37 34 guy
Allemagne de 1'Est = = 2 1 314 2 1 314
Hongrie - = 1 3 627 1 3 627
Tchécoslovaquie 1 1 047 - 617 1 1 664
Yougoslavie = = 7 11 617 7 11 617
Autres Pays 17 29 583 88 119 267 105 148 849
Total : 4 242 1 220 661 9 806 3 040 222 14 048 4 260 883



TabTeau II. 12.- TRANSPORTS INTRA - ET INTERPROVINCIAUX (en 1 000 t) ANNEE 1975
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Provinces de déchargement Total
Provinces de des de- |Déchar-
chargement charge~ |gements
L . S 41
Anvers Brabant|Hainaut } Liége Lim Luxem Namur Fl?ndr\e Flar}dre ments al Total
bourg hourg orient. | occid. en etran-
Belgique iger
Anvers 28 487 b 543 1518 1 542 2 020 1489 603 2 866 1 431 43 158 3 295 46 454
Brabant 3 614 34 772 3 013 1 384 850 189 916 2 171 882 47 802 1 246 4g 0ug
Hainaut 1 749 4 232 40 428 632 337 189 1 839 3 743 7 1586 60 306 3 034 63 340
Lidge 1 468 1 492 600 | 31 890 1135 623 730 431 338 38 706 1 853 40 560
Limbourg 2 725 1 8”383 189 1 415 22 393 101 118 294 223 29 352 785 30 136
Luxembourg 133 152 61 433 77 7 633 654 96 390 g 329 254 9 583
Namur 338 2 052 2 101 820 230 646 | 10 499 200 199 17 085 438 17 523
Flandre orientale 2 6RO 2 001 1 366 384 318 76 165 23 846 3 499 34 335 1 4hu8 35 783
Flandre occidentale 1137 1 012 1 614 219 217 57 180 3 221 26 600 34 257 1 695 35 951
Tnta]l des chargements
en Relginue 2 331 52 1u9 50 890 |38 719 27 577 9 673 |15 704 36 868 40 418 | 314 330 | 14 0u8 | 328 377
Charpements 3
¢z
1etranger 2 132 | 1 194 1058 | 1 183 518 ush 235 924 | 1786 9 uge -1 9 19
Total 44 464 | 53 342 | 51 948 {29 902 | 28 096 | 10 137 |15 939 37 792 | 42 205 | 323 826 § 14 048 {337 874
Tableau II. 13.- TRANSPORTS ENTRE QUELQUES AGGLOMERATIONS ( en 1 000 t) - ANNEE 1975
—
Lieu de Lieu d» déchargement Autres T?tal des Décharge-
. décharge~ N
lieux ments on ments a Total
chargement Anvers Bruxel ies ’ Charleroi Gand Liége belges ents 1'étranger
Belgique
Anvers 8 055 596 241 284 408 9 523 19 207 1 666 20 874
Bruxelles 400 8 673 184 138 187 6 849 16 431 433 16 86u
Charleroi 188 359 7 018 40 98 6 923 14 627 Lgy 15 110
Gand 513 195 81 3 798 112 5 967 10 666 483 11 149
Lidge H37 196 92 a8 g 120 6 610 16 542 843 17 391
Autres lieux
Belges 6 659 5 947 3 345 2 763 3 884 213 259 236 857 10 133 2u6 9920
Total des charge-
ments en Belgique 16 252 17 066 10 961 7 111 13 809 249 131 314 330 14 048 328 377
Chargements 3
1'étranoer 1 344 642 286 254 345 6 625 9 496 - 9 496
Total 17 597 17 707 11 247 7 365 14 154 256 756 328 826 14 048 337 874
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Tableau III.-

UTILISATION DE L*'INFRASTRUCTURE NES ROUTES EMN BELGIQUE EN 1975 PAR DES VEHICULES BELGES QUI SONT DESTINES
AU TRANSPORT DE MARCHANDISES ET QUI ONT UNE CHARGL UTILE D'AU MOINS 1 TONNE

Nombre total de kilométres parcourys et nombre de kilométres parcourus avec une charge en 1975

S
L ——— panss
pour compte pronr: pour compte de tiers Total
CHARGE UTILE EN TONNES Distance to- Distance par-| Distance to- }Distance par-| Distance to-j Distance par-
. tale parcou- courue avec tale parcou- {courue avec tale parcou-{ courue avec
rue charge rue charge rue charge

(en 1 000 km) { (en 1 000 km) | (en 1 000 km)|(en 1 000 km)f{on 1 -00 km)] (en 1 000 km

A. Camions
de 1,00 &4 1,49 t 440 275 346 266 2 234 6 524 448 509 352 791
de 1,50 & 2,99 t 433 567 332 019 18 615 14 540 us8 182 346 559
de :3,00 & 4,99 t 268 265 213 599 42 428 34 539 310 693 248 138
de 5,00 & 6,99 ¢ 281 733 208 615 85 893 65 135 367 626 273 750
de 7,003 9,99 t 268 265 180 856 116 208 78 831 384 473 259 686
de 10,00 4 11,99 t 135 852 8 6uk 82 082 54 708 224 934 139 351
de 12,00 4 13,99 t 35 520 21 0A2 11 AR92 7 807 u7 212 28 869
de 14,00 3 15,99 ¢ 91 831 48 262 42 308 21 668 134 139 69 929
de 16,00 & 17,99 ¢ 7 188 4 053 5 687 3 059 12 875 7 112
de 18,00 3 19,99 t 519 264 415 241 935 505
20,00 t et plus 2 666 1 781 1 126 737 3 792 2 518
Total 1 971 680 1 441 419 421 690 287 788 .2 893 370 1729 207

B. Remorques
de 1,00 3 1,49 t 3 485 2 349 72 42 3 557 2 391
de 1,503 2,99 t 2 767 1 958 uge 346 3 264 2 304
de 3,00 & 4,99 t 2 983 1 959 2 251 1 397 5 234 3 356
de 5,00 & 6,99 t 10 350 6 780 9 547 6 138 19 897 12 919
de 7,003a 9,99 t 13 589 8 557 6 288 4 064 19 876 12 621
de 10,00 3 11,99 t 11 985 7 143 10 152 6 123 22 136 13 266
de 12,00 & 13,99 t 9 613 5 697 5 173 2 967 14 786 8 663
de 14,00 3 15,99 t 13 952 8 250 13 526 7 653 27 478 15 803
de 16,00 3 17,99 t 3 214 1 821 3 472 2 188 6 686 4 009
de 18,00 3 19,99 ¢ 2 099 1 254 3 627 2 301 5 726 3 555
20,00 t et pius 1 890 1107 1583 847 3 473 1 954
Total 75 827 46 875 56 187 34 067 132 114 80 942

€. Semi-remorques
de 1,00 3 1,49 t 124 63 10 5 134 68
de 1,50 4 2,99 t 715 489 749 454 1 u6h 942
de 3,00 3 4,99 t 15338 983 836 u72 2 370 1 454
de 5,00 & 6,99 t 3 128 2 170 2 335 1 548 5 463 3 718
de 7,003 9,99 t 8 98y 5 904 5 370 4 282 15 354 10 186
de 10,00 3 11,99 t 13 493 8 905 10 832 8 143 24 325 17 049
de 12,00 & 13,99 t 10 974 7 730 5 736 3 806 16 710 11 536
de 14,00 3 15,99 t 14 115 8 954 11 795 6 653 25 210 15 611
de 16,00 a 17,99 t 10 181 6 uy7 7 829 4 634 18 011 11 131
de 18,00 3 19,99 t 5 422 3 419 6 639 3 966 12 060 7 385
20,00 t et plus 177 753 100 521 346 755 197 574 524 508 298 096
Total 246 423 145 638 399 887 231 538 646 310 377 176

D. Total des véhicules pour le transport de marchandises

de 1,00 & 1,49 t 443 884 348 679 B 318 6 572 452 200 355 251
de 1,50 & 2,99 t 443 049 334 ues 19 861 15 340 462 910 349 805
de 3,00 4 4,99 t 272 781 216 541 ks 515 36 408 318 297 252 949
de 5,00 & 6,99 t 295 211 217 565 97 775 72 822 392 986 290 386
de 7,00 & 9,99 t 290 839 195 317 128 BES 87 177 419 704 282 493
de 10,00 3 11,99 t 1861 330 100 692 110 O6& 68 974 271 3986 169 667
de 12,00 3 13,99 t 56 106 34 uas 22 Bh2 14 580 78 708 49 068
de 14,00 & 15,99 t 119 888 65 u70 67 829 35 974 187 527 101 yuy
de 16,00 3 17,99 t 20 583 12 371 15 4968 9 881 37 571 22 251
de 18,00 & 19,99 t 8 0u0 4 936 10 681 6 508 18 721 11 4uy
20,00 t et plus 182 309 103 4O%9 LG LEL 199 159 531 773 302 567
Total 2 294 030 1 633 933 577 764 553 393 3 171 794 2 187 326
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Trafic postal - Anngées 1975 et 1976

Trafic intérieur et
Trafic intérieur Trafic internatiosnal international réunis
Nombre Expéditions Nombre global
OBJET (en milliers) X - Tegues de (en milliers)
Vers 1l'étranger AR
1'4tranger
Nombre Nombre
1975 1976 (en milliers) (en milliers) 1278 1975
1975 1976 1975 | 1976
1. CORRESPONDANCES RECOMMANDEES 12 513 13 204 3 304 3 30€ 3 335 3 243 19 152 19 753
2. CORRESPONDANCES AVEC VALEUR DECLAREE 361 402 66 51 £3 57 490 510
TOTAL : 12 874 13 606 3 370 3 357 3 388 3 300 19 642 20 263
EXPRESS
3. Dépcsés 2 696 2 443 2 182 2 0us - - 4 848 4 497
4, Regus d'autres services - - - - 1918 1 741 1 918 1 741
TOTAL : 2 696 2 449 2 152 2 048 1918 1 74z 6 766 6 238
ENVOIS DE SERVICES
S. Ordinaires 224 816 257 459 36 96 61 69 224 913 257 624
6. Recommandés 7 998 8 461 14 8 17 T4 8 029 8 543
7. Obiets réservés 68 727 68 282 4y7 uu7 447 4u7 59 621 69 176
TOTAL : 301 541 334 202 487 551 525 580 302 5631 335 343
8. LETTRES 527 458 S49 300 106 8391 110 137 100 532 |10 278 734 881 769 715
8., CARTES POSTALES 32 842 33 211 £ 183 6 849 16 751 14 748 55 776 S4 805
CARTES AVEC CORRESPONDANCE
10. De visite {5 mots) 2 237 2 162 - - - - 2 237 2 162
11. De visite (écrites) 2 870 2 917 - - - - 2 870 2 917
12. Illustrées (5 mots) - - - - - - - -
13. Illustrées (&crites) 11 149 11 334 - - . - - 11 149 11 334
TOTAL : 18 256 16 413 - - - - 16 3256 16 413
JOURNAUX ET PERIODIQUES
14, Ordinaires (sous bande) 81 995 79 553 16 817 20 920 10 096 11 393 108 g08 111 856
15. Abonnements-poste (nominatifs) 437 780 437 447 - - - - 4387 7801 #4387 uu7
16. Abonnements-poste (non nominatifs) - - - - - - - -
17. Non adressés ni affranchis 27 83C 40 572 - - - - 27 830 40 572
18. En numéraire 48 816 58 0Ou9 3 706 3 673 - -1, 82 522 61 722
TOTAL : £56 421 675 621 20 523 24 593 10 096 | 11 393 687 040 711 607
IMPRIMES
19. Ordinaires 337 042 337 957 25 813 26 038 38 188 34 909 401 043 398 304
20. Urgents 19 056 19 §55 - - - - 18 056 18 555
21, Non adressés ni affranchis
ordinaires 16 611 78 519 - - - - 16 611 78 519
22. électoraux - 105 065 - - - - -1 105 085
23. En puméraire 29 424 18 252 1 312 - - 29 425 18 564
TOTAL : 402 133 559 348 25 814 26 350 38 188 | 34 509 466 135} 620 607
ECHANTILLONS
24, Ordinaires 16 911 16 287 - - - - 15 911 16 287
25, Non adressés ni affranchis 22 171 - - - - 22 171
26. En numéraire 2 622 2 283 - - - - 2 622 2 283
TOTAL : 19 555 18 741 - - - - 15 555 18 741
27. PAPIERS D'AFFAIRES 26 709 26 546 - - - - 26 709 26 548
28. CECOGRAMMES 213 175 39 39 24 22 276 236
29, PETITS PAQUETS - - 1 S46 1 858 1273 1571 2 819 3 429
COLIS POSTAUX
30. Acceptés 84 69 1 - - - 85 69
31. Distribués 12 11 - - 2 2 14 13
PUBLICATIONS PERIODIQUES IMPRIMEES
32. Adressées 23 950 60 711 - - - - 23 950 60 71l
33. Non adressées L 778 2 921 - - - - 4 77% 2 921
TOTAL : 28 728 632 632 - - - - 28 728 82 832
— | ey
TOTAL GENERAL : 2 027 522 | & 283 324 167 016 176 788 | 172 707 1178 &51 | 2 247 D48|& 647 657
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